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Glossaire et définitions

ADR : Accord européen relatif au transport inteioral de matiéres dangereuses
BARPI : Bureau d’Analyse des Risques et des Polhgtindustrielles

BLEVE : Il s'agit de la vaporisation explosive dliguide surchauffé. Un réservoir contenant unitdgu
pressurisé dont la température d'ébullition eségapre a la température normale d'ébullition paug
suite d'une décompression rapide (rupture du réseragilisé), engendrer une onde de choc enflaenmé
lors de la vaporisation quasi instantanée du liguid

DLC50 : Dose pour laquelle on constate la mort@B Sle la population impactée.
DREAL : Direction Régionale de I'Environnement, ltheménagement et du Logement
DREAL RA : DREAL Rhbéne-Alpes

ERP : Etablissement Recevant du Public

GT : Groupe de Travalil

GT TMD : Groupe de Travail sur le Transport de Mias Dangereuses

ICPE : Installation Classée pour la Protection'@evironnement

IGH : Immeuble de Grande Hauteur

INERIS : Institut National de 'EnviRonnement Indiusls et des riSques

IRMa : Institut des Risques Majeurs

La Métro : Communauté d’agglomération Grenoble-Alpttropole

Le point d'auto inflammation : La température ddaimflammation est atteinte lorsque qu'un combiestib
est capable de s'enflammer seul, en lI'absencamet pilote.

Le point dinflammation : La température d'inflantroa est atteinte lorsque le combustible émet
suffisamment de vapeur pour former dans l'air anthia mélange inflammable. La combustion une fois
débutée peut alors s’entretenir d’elle-méme aptait de la source d’'allumage.

Le point éclair: La température du point éclait eteinte lorsque les vapeurs du combustible
s’enflamment & l'approche d'une source d'ignitiomisrme peuvent continuer a brdler sans apport
d'énergie.

MD : Matieres Dangereuses
PCS : Plan Communal de Sauvegarde
PD : Phénoméene Dangereux
PDU : Plan de Déplacements Urbains

PL : Poids Lourd
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PREDIT : Programme de REcherche et D’'Innovatiorsdas Transports terrestres
PSI : Plan de Surveillance et d’Intervention

RID : Régulations concerning the International iee of Dangerous goods by rail
S3IC : Systeme d’Information de I'lnspection destétiations Classées

SCOT : Schéma de Cohérence Territoriale

SDIS : Service Départemental d’'Incendie et de Sscou

Site SEVESO : Etablissements ICPE présentant dmpies d’'accidents majeurs selon la directive
SEVESO Il

SMTC : Syndicat Mixte des Transports en Commun

SPIRAL : Secrétariat Permanent pour la Préventies Hollutions Industrielles et des Risques dans
I’Agglomération Lyonnaise

SPPPI : Secrétariat Permanent pour la PréventioPdiutions Industrielles

SPPPY : Secrétariat Permanent pour la Préventian Riglutions et des risques dans la région
Grenobloise

ST : Station-service

TM : Transport de Marchandises

TMD : Transport de Matiéres Dangereuses
UT 38 : Unité Territoriale de I'lsere

VRU : Voie Rapide Urbaine

ZNIEFF : Zones Naturelles d’Intérét Ecologique Hatigue et Floristique
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Introduction :

Les transports de matiéres dangereuses font paréigrante de la chaine logistique et industrielle
dont nous dépendons quotidiennement. Nous les @dsoyous de pres ou de loin, au niveau
professionnel ou dans nos vies privées sans ménf@spaous en rendre compte. De plus, les produits
transportés peuvent avoir un impact sur la santdaine, sur les biens ainsi que sur l'environnement
notamment lorsqu’ils sont transportés en grandatiig@aCependant, le transport de matiéres dangeseu
est un risque itinérant et difficilement palpab®est donc un risque qui reste difficile a évaleerce
malgré une réglementation sur le Transport de MegiBangereuses (TMD) trés contraignante.

Aujourd’hui la thématique de gestion des TMD estaea peu abordée par les acteurs concernés du fait
de sa complexité de mise en ceuvre. En Isére,sti@sta une demande concertée qu’un groupe deltrava
a décidé de s'intéresser au cas de la région gi@sebEn effet, I'agglomération grenobloise, bassi
industriel et démographique de I'lsere, est fortehimmpactée par le transport de matieres dangeseuse

Ainsi, un projet transversal a été créé au seielréterait Permanent pour la Prévention des Rwikit
et des risques dans I'agglomération grenobloisePP), le but étant de réfléchir ensemble a la
méthodologie la plus adaptée pour I'’étude des TMDiaeau local et de suivre sa réalisation. Le geou
de travail, animé par la DREAL de I'lsére, permetrdunir les représentants de tous les acteurdi T
et d’organiser une concertation spécifique pour cjugcun puisse saisir ce que sont les futurs défis
I'agglomération.

Aprés avoir présenté de fagon préliminaire mon ealdr travail au sein de la DREAL, nous aborderons
dans un premier temps les notions importantesivetatau Transport de Matieres Dangereuses et aux
risques associés. Dans un second temps, nous parsdes retours d’expérience effectués en matiére
gestion des TMD en France. Une grande partie seaite dédiée au développement de la démarche
mise en ceuvre durant 6 mois afin d’aboutir & unesaclidation des données sur le TMD dans
I'agglomération grenobloise. Enfin une discussiam ks apports et les limites de cette démarche
finalisera ce mémoire.
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1. Présentation du cadre de travalil

Les Directions Régionales de I'Environnement, denEnagement et du Logement sont des services
déconcentrés de I'Etat et plus précisément du mdimisde I'Ecologie, du Développement Durable et de
I'Energie (MEDDE). Elles ont été créées en décer@bB¥ dans le cadre de la réforme de modernisation
des politiques publiques. Ainsi dans chacune dgismé de France, a I'exception de I'lle de Frantcdee
I'Outre mer, le décret du 27 février 2009 a créBIREAL par la fusion de :

+ La Direction Régionale de 'Equipement (DRE)
» La Direction Régionale de I'Industrie, de la Recheret de I'Environnement (DRIRE)
e La Direction Régionale de I'ENvironnement (DIREN).

Les missions des DREAL sont restées pour I'esdadatiques a celles de ces 3 directions. Cepdndan
la mise en ceuvre des conclusions du Grenelle agrt@mnement est devenue l'orientation majeure de
ces institutions.

La DREAL Rhéne-Alpes (DREAL RA) [19] a été créédicéllement I juillet 2009. Lors de leur
unification, les services ont été organisés dedaiére suivante :

Direction de la DREAL RHONE-ALPES

== == ==
PROJETS, SERVICES THEMATIQUES SERVICES
TRANSVERSALITE, Ressources, énergies, milieux et prévention deg SUPORTS
COHERENCE pollutions Animation stratégique et

, programmation
Développement Durable,

Grenelle et partenariat

Délégué aux grandes infrastructures de transpoft

Ressources humaines

Prévention des risques

Connaissance, études,

prospective et évaluation Affaires matérielles,
Aménagement, paysage, infrastructures informatiques et
Mission juridique financieres

Transports et véhicules

Logement, construction et ville

gt
UNITES TERRITORIALES

Rhéne Dréme et Ardéche Isére Loire Ain Savoie et Haute Savoie

Via le fonctionnement de ces services, la DREALtibue au développement de multiples actions.

Les missions de la DREAL Rhéne-Alpes

Contribuer a la réduction des gaz a effet de sarfadaptation aux changements climatiques et
coordonner les actions.

Préserver la biodiversité, en assurant la prote@ida gestion des richesses naturelles.
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Formuler et mettre en ceuvre des politiques régésnaéd gestion durable.
Développer une approche intégrée des risques tagaireechnologiques.
Lutter contre les pollutions, les nuisances et @néves risques chroniques.

Porter une vision dynamique et partagée de I'anmgémagt régional.

Développer une politique de I'habitat et de lagesse fonciere au service des politiques urbaihee e
cohésion sociale.

Développer une politique de transport a méme dendie aux besoins des populations tout en diminuant
leur empreinte en termes d'environnement et deegsq

Favoriser et contribuer a 'émergence de projetdédeloppement durable.

Plus de 700 agents travaillent au sein de cettenisgtion. La répartition géographique des agenats é
la suivante :

v" 500 agents au siége social de la DREAL RA a Lyon ;
v/ 200 agents répartis dans le territoire parmi ledsiités Territoriales.

1.2 L'unité territoriale de I'lsére

Durant mon stage, j'ai eu l'occasion de réalisepnajet au sein de I'Unité Territoriale de I'lsére
(UT38). Les unités territoriales sont des servidésoncentrés de la DREAL chargés de la représenter
dans leurs départements de compétence. Elles notpdur réle de mettre en ceuvre :

» Les missions de la DREAL sous l'autorité du Prdiedépartement telles que : l'inspection des
installations classées, la réglementation et letréten des veéhicules, la réglementation et le
contréle des équipements sous pression et dessaimals, la réglementation et le controle des
activités miniéres. Aussi, les UT sont les inteutecirs de référence des entreprises, des élus et
des particuliers pour les actions et missions mepéela DREAL ;

» Des projets pilotés par la DREAL sur les thématiquii développement durable, et des
orientations du Grenelle.

Au sein de I'UT 38, différents poles et celluleatsthargés de réaliser les missions précédemntéssci

Unité Territoriale
de I'lsére

Affaires générales Concertation 3 Cellules

Informatique et correspondant Développement
Qualité Durable Grenelle
Cellule . . '
R Cellule Risques | | Cellule Risques
Controles . .
. Chroniques accidentels
techniques

Figure 2 : Organisation de l'unité territoriale de I'lsére
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Le projet que je réalise est quand a lui directemattaché au Secrétariat Permanent pour la Priévent
des Pollutions et des risques dans la région gleisel(SPPPY). Celui-ci est co-présidé par le Retfée
député Michel ISSINDOU et piloté au sein de I'UTBA8r le pble « Concertation développement durable
Grenelle » qui en assure l'animation et le sedadtar

Les SPPPI sont des structures collégiales d'infiiomade réflexion, d'échange et de concertation su
l'environnement et les risques. lls peuvent étre somme des outils visant a développer des actions
répondant aux problématiques locales.

A ce jour, 15 SPPPI ont été créés en France dgmtelmier en 1972 dans la région PACA. Bien que
chacun d'eux soit adapté au contexte et aux ergmaux, leurs structures présentent de nombreuses
similitudes. La Charte des SPPBérmet, par ailleurs, de définir leurs missiongadeurs communes.

D’un point de vue réglementaire les SPPPI sonsrpgr les articles D. 125-35 et D. 125-36 du Cazle d
l'environnement. lls sont notamment créés par enpééfectoral dans lequel sont définis le réle ale |
structure, sa zone géographigue de compétencdigielde ses membres.

Le fonctionnement des SPPPI est calqué sur le medmuvernance du Grenelle de I'environnement. lls
regroupent 5 colleges représentant les différarggjories socioprofessionnelles de la société:dont
v les représentants du monde économique ;
les collectivités locales ;
les associations et organisations non gouvernemasnta
I'Etat et ses services déconcentrés ;
les représentants du monde salarié.

ASENENRN

C’est une structure qui permet de favoriser leggartd'informations et la réflexion concertée.

L'lsere est un territoire riche qui regroupe desvédés diverses et variées dans un environnement
humain et naturel dense. C'est pourquoi, tous l@nents caractéristiques de la région grenobloise
doivent apprendre a cohabiter.

Dans ce but, de nombreux organes de concertatiorisgant les 5 colléges ont été mise en place. Les
sujets abordés par ces groupes sont toujours eraviec I'environnement, la prévention des risqees,
plus généralement le développement durable. Oouydrnotamment :

» les Comités Locaux d'Information et de Concertatartour des sites industriels a risques
majeurs dit « sites SEVESO » ;

> le comité pour I'information sur les risques indieds majeurs dans le département ;

le comité de pilotage du Plan de Protection derigdgphére ;

A\

1 Cf. Annexe 1 : La charte des SPPPI.
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Cependant, la marge de manceuvre de ces instaadegagfois restreinte du fait de la précision eers
missions et leur zone géographique de compétemited.

Ainsi, c'est en mars 2009 que la secrétaire d'&tdEcologie a souhaité la création d'un SPPPkerel
Cette opportunité a permis de créer une nouvehéctstre afin de réunir I'ensemble des instances
existantes, d’élargir les problématiques et deilggier I'approche globale.

Le SPPPI grenablois, plus communément écrit SPRBUY, représenter le Y grenablois, est constitué de
53 membres. Ceux-ci représentent les différentéeged et parties prenantes concernées par les
thématiques abordées. Les membres du SPPPY sesgénintous les ans au sein d'une commission
pléniére et plus régulierement au sein de 5 comomsshématiques :

* Risques majeurs ;

* Qualité des milieux et biodiversité ;

» Air, énergie, climat ;

* Santé-environnement ;

« Aménagement du territoire et économie durable.

C'est au sein de la commission « Aménagement ditoter et économie durable » qu'a été créé le
Groupe de Travail sur les Transports de MatiéregyBaeuses (GT TMD), dans lequel j'ai évolué.

Dans sa réflexion, la commission « Aménagementedritdire et économie durable » a souhaité
prendre en compte la problématique du transportndgiéres dangereuses dans l'agglomération
grenobloise. C’est suite a des réunions publiquesles risques technologiques que les habitants de
'agglomération grenobloise ont fait part de lelimguiétudes vis-a-vis du TMD trés présent dans
I'agglomération. C’est donc dans le but d’évalw@esituation actuelle des connaissances sur le TMD q
le groupe de travail a été constitué. Cependans, des réunions, il est apparu qu'il était ditfici
d'obtenir un état des lieux général de la problé&mat En effet, de nombres acteurs sont impliqaés d
ce type de transport et il semblerait que les desséient dispersées entre eux.

Pour obtenir cette vision plus globale de la situgtle groupe de travail a alors souhaité abotoher
démarche en deux temps, comprenant :

- Une consolidation des données disponibles sutuggle matiéres ainsi que les points noirs ;
- Une enquéte sur le ressenti et les attentes deplalgtion et des acteurs clés du TMD dans la
région grenobloise.

Suite a cela, l'objectif était d'élaborer un docoitgpe « Livre blanc » (ou guide pratique) suif D
dans I'agglomération.
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2. Le risque lié auTransport de Matieres Dengereuses

Une matiére dangereuse est une substance qui, g% Fer: 83
propriétés physiques ou chimiques, ou bien pardare de: Oléoducs : 4,9
réactions qu'elle est susceptible de mettre eneppeut présent.  Fluvial : 2,2 _\
un danger grave pour 'homme, les biens ou l'enaement. I
existe une grande variété matieres dangereuses, mais la maj

partie est destinée a un usage industriel (: [22].
Route : 84,6 ——

Comme pourdutes les marchandises, le transport terrestrendéigres dangereuses s'effectue par
routiére, voie ferrée, ou void'eau. Certaines d'en-elles peuvent également étre transportées
canalisationCependant, le transport par route et rail rmajoritaire en nombre.

En raison de son utilisation industriele, le TMD est caractérisé par limportance des diém
transportées et des concentrations. Le risque TMD de ce fait constamment présent sur
infrastructures de transport, et donin négligeable.

Ce risque est essentiellement lié aux accidentpeuient survenir sur les infrastructures de trau:
et dont les causes sont parfois indépendantes denigedssité des marchandistransportées. Comme
tout risque, le risque TMD est caractérisé par babilité d'apparition couplée a la gra\ Voici
comment il peut étre représenté

= frobabilité . Fonction de l'intensité des flux de MD,
_/ ka présence d’'un aléa (trafic, mé
facteur humain, dysfonctionnem
techniguepographie, état dt
X routes)

Gravité _/ Fonction desnjeux : humains,
économiquescuturels, environnementaux.

. , . Courbe de Farmer
Cependant, le risqUEMD est classé parmi le

. . . = §

risques technologiques majeurs. La courbr g :

Farmerdéfini le risque majeur comme étant ,j!_' !

risque a trés forte gravité tout en ayant :

ey 2 N . ' Risque majeur

probabilité tres faible.
Domalne 1 E Damatne 2 E Domaine 3 Gra:rité
Risque Individuel . Risque moyen ! Risque colfectif

de vie quotidienne | de temps en temps Rare
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En effet, par rapport aux conséquences habitudes accidents de transport, peuvent venir s'ajdes:
effets du produit transporté.

Le transport par route est le mode de transpcs MatiéresDangereuses (MD) le plus exp aux
risques d'accident. Les causes internes et extpewe@nt étre multiple:
= Causes internes : erreur humaine du conducteailldéce d'un organe de sécurité, ;
= Cause externes : condition météorologique, faute conduite d'un tiers, défaut d'u
infrastructure routiere, e
Le mode de conditionnement de la MD et son étaiglng pevent aussi constituer un aléa (
exemple le balan provoqué par une MD liquide dans unerug).

Cependant, les accidents sowgjoritairement imputables aux véhicules transpordas MD

Le transport par rail s'avere plus séct grace a la mise en
ceuvre d’'unsysteme contr6lé automatiquement, de conduc
asservis a un ensemble de contraintes et de ledsEnrisqus
supplémentaires dusix conditions météorologiques. La majo
des incidentsde TMD par ra ont donc une origine liée at
matériel ou a I'erreur humain€ependant, les gares de triag
dans lesquelles sont formés les trains présentest rigque:
importants emaison des quantités de matieres dangereuses Vehicule de transport

4 I Teerce personne
sont stockées. Cause exteme

(source : Graphies MEEDDAT)

Les causes principales des accidents
de transport de matiéres dangereuses

Graphies / MEDD-DPPR

Le transport par canalisation constitue une vddtahtoroute des MD. Dans ce type de transpopetse
de confinement de la substance peut engendrercdedents majeurs. Il existe deux cauprincipales
d’accidents :

= La perte de confinement parression extérieure de la canalisation ;
= La perte de confinement par corrosion interne amtalisatior

Le risque TMD pat se manifester par plusieurs Phénomérangereux (PD) :

< L'incendie :
La montée en tendpature d'u combustible peut provoquer samflammation et créer un incend
L'inflammation d'un produit est fonction des caéaistiques physic-chimiques du combustible. Pari
celles-ci on trouve notammentpeint éclair, le point dinflammation et le poaiauto inflammatiol

Dans le transport de matieres dangere, l'incendie peut étre causé gachauffement anormal d't
organe du veéhicule, un choc avec production délies, I'inflammation accidentelle d'une fuite ¢cite
ou canalisation dansport), une explosion au voisinage immédiatéhicule, voire un sabota

Le rayonnement thermique ainsi émis par l'incerdieun facteur important dans la caractérisatica
effets de l'accidentPour déterminer les périmétres de sécurité, glementation francaise utilise |
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seuils de 5000 W/m? et de 3000 W/m? correspondantpeemiers effets de mortalité et de bralures
significatives.

/7

s L'explosion :
Elle peut étre générée par plusieurs facteurs :

- La présence d'une source d’ignition et d'un pouemen de vapeurs combustibles dans lair

compris entre les limites inférieure et supérialiexplosivité ;
- L'échauffement d'une cuve de produit volatil ligééfDans ce cas l'explosion, est appelée
BLEVE (Boiling Liquid Expending Vapor Explosion) ;

- Le mélange de produits incompatibles qui crée gaetion exothermique.
L'explosion peut avoir a la fois des effets theumis| et de surpression. Dans le cas de I'onde dg leho
réglementation francaise utilise les seuils suivaiour les effets de surpression sur I'homme :

- 50 mbar, seuils des effets irréversibles ;

- 140 mbar, seuil des premiers effets létaux ;

- 200 mbar, seuil des effets létaux significatifs.

% Le nuage toxique :
Un nuage toxique peut se former a la suite d’'uite fie produit toxique ou de la formation d'un reidg
fumée de combustion. Au gré des vents actifs, Egawa se déplacer et s'éloigner du lieu de I'antid
exposant ainsi les populations. En se propageart khir, I'eau et/ou le sol, les matieres dangagu
peuvent étre toxiques par inhalation, par ingestiioecte ou indirecte, par la consommation de ptedu
contaminés ou bien par contact. Selon la concémtrates produits considérés comme toxiques et la
durée d'exposition, les effets sur 'homme varidumt. toxicité d'un produit est alors définie par la
concentration létale 50 (DLC 50).

/

% La pollution du sol et de l'eau :
La matiére dangereuse peut s’épandre sur un sétalégu un milieu aquatique en raison d’un fuite.
Plusieurs types de pollution sont alors possibles :

- la pollution par flottaison du produit sur un codfsau ;

- la pollution par dilution du produit dans un codhisau ;

- la pollution par infiltration du produit dans lelso
En fonction des caractéristiques de l'accidentédihtes pollutions peuvent se combiner. De muse
la pollution des prises d'eau potable et des nappesatiques, la pollution de I'eau peut avoir elfifsts
sur la faune et la flore.

Les conséquences des phénoménes dangereux dacidefdcTMD sont souvent limitées dans
I'espace du fait des faibles quantités transpar@eltes-ci peuvent étre :

= humaines : les personnes physiques présententuddiess public, leur domicile ou sur leur lieu
de travail peuvent étre directement ou indirectéregposeées ;

= économiques : les entreprises voisines du lietadeitlent, les routes, les voies de chemin de fer
peuvent étre détruites ou gravement endommageées ;

= environnementales : une destruction partielle daléode la faune et de la flore peut étre
constatée. Les conséquences d'un accident pewgalath&nt avoir un impact sanitaire (pollution
des nappes phréatiques par exemple) et donc urdéféeé sur I'homme.
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En fonction du mode de transport utilisé pour laminement des MD, les réglementations [21]
varient du fait des spécificités propres a chacancds modes. Voici les textes réglementaires de
référence :

* Transport de MD par route : Accord Européen pourdasport international de MD (ADR)
complété par l'arrété TMD [15-16] ;

» Transport de MD par rail : Réglement concernamtdasport international ferroviaire de MD
(RID) complété par l'arrété TMD ;

e Transport de MD par canalisation : Arrété du 4 &6 dit « Arrété Multifluide » [17-18].

Cependant, il existe une certaine homogénéité dedementations en matiere d’identification,
d'étiquetage et de conditionnement des MD.

Les réglementations utilisent 3 clés communes fidentification de la matiére :
= laclasse de danger attribuée en fonction de Igosition et du risque de la substance ;
= |e numéro ONU a 4 chiffres attribué a une substance
= |a désignation exacte d'expédition ou nom offieitfibué a une substance afin de ne pas utiliser
des noms de commerce ou des marques.

Les produits transportés sont référencés selota$3eas de danger, auxquels un étiquetage estéssoci

Afin que les substances transportées soient idnlés en toutes circonstances, les véhiculesatsiort
doivent étre signalés et placardés. Les plaqudertification orange indiquent le code danger eolde
matiére de la substance.

Les codes de danger sont réalisés a partir de @etrois chiffres. Chaque chiffre, allant de 2 ane
signification :

Emanation de gaz
Liquide ou gaz inflammable

IZ‘ Solide inflammable

E comburant
|E| Toxicité ou danger d’infection
Radioactivité I code danger I 33
n Corrosivité I code matiére I
1203

E Danger de réaction violente spontanée

Il existe donc des régles de lecture pour idemtiis dangers exacts de la substance a partir die1 d®
danger, ainsi :

= le premier chiffre indique le danger dominant ;

= |e doublement du chiffre indique une intensificatau danger ;

= sile risque est caractérisé par 1 seul chiffreglmond chiffre est O ;

2 Cf. Annexe 2 : Les classes et étiquettes de dgymerle TMD.
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= la présence d'un X indique un danger de réactien Beau.
Le code matiére correspond quand & lui au numérd @la substance.

Les véhicules de transport de MD sont alors idiéstivec la plaque orange et I'étiquette de datiger.
existe pourtant une spécificité pour le transpertcdlis. En effet, un méme véhicule peut transporte
plusieurs colis contenant des MD différentes a itmnd qu'elles soient compatibles. Dans ce cas
I'étiquette de danger et le numéro ONU sont indigsér chacun des colis ou flts et le véhicule de
transport porte une plaque orange vierge ou leganr LTD QTY » (« quantité limité »).

IE 1

Transport de colis si chargement < 8
Tonnes

@ & Transport en citerne ou benne d’'une
seule matiére

Transport en citerne ou benne de
plusieurs matiéres

Transport de colis si chargement > 8 Tonnes

Le transport de MD par route est réglementé pacedrd européen relatif au transport international
des matieres dange_reuses par route » (ADR). Erc&ran dernier est complété par le reglement ADR di
« Arrété TMD » du £ juillet 2001 modifié le 29 mai 2009.

En plus de l'obligation d'identification des chargmts vue précédemment, la réglementation ADR
impose un certain nombre de prescriptions afinitd'éla survenue d'accident de MD. Parmi ces mesure
on trouve :

e La formation du conducteur aux risques présentéslggroduit. Il existe plusieurs types
d’habilitation en fonction de la classe de produit sera transportée ;

» Des documents obligatoires pour assurer un transporme le bordereau de suivi de la matiere,
ou encore la fiche de consignes d'urgence ;

e L'équipement obligatoire du véhicule en termes d®egtion incendie, individuelle ou anti-
pollution ;

» Des prescriptions techniques de construction deswies et des citernes de transport ;

» Des modalités de contréle des véhicules ;

» Des modalités d'emballage des colis ;

» Des modalités de chargement en commun des marceasnappartenant a des classes de danger
différentes ;

« Des restrictions de circulation (par exemple, iitdion de circuler les weekends estivaux de
grands départs), de vitesse (limitation a 80 kr/liear de 90 km/h pour les autres poids lourds),
ainsi que des modalités de stationnement des \éhicu

Enfin, en cas d’accident majeur impliquant un TMB&r poute, plusieurs moyens peuvent étre mis en
place pour contréler I'événement notamment :
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- le Plan Communal de Sauvegarde (PCS) mis en ceardepmaire afin de sauvegarder la
population ;

- Le plan d’Organisation des Secours (ORSEC) et &m e Secours Spécialisé (PSS) relatif au
TMD et déclenchés par le préfet ;

- Le protocole « Transaid » qui permet de faire appdlindustrie la plus proche du lieu de
I'accident pour mettre & disposition ses compéteemtériel, personnel forme).

Le transport ferroviaire de MD est régi par le RIDelui-ci a été élaboré par I'Organisation
Intergouvernementale pour les transports Internati® Ferroviaires (OTIF) qui réunit 46 pays. Ce
reglement est imposé sur le territoire européerapdirective 2008/68/CE, transposée en droitdiain
par l'arrété ministériel dit « Arrété TMD ».

Afin de garantir la sécurité de tous et préseremvironnement, le RID établit la liste des mardises
dites dangereuses, on y trouve :

« Les matiéres excessivement dangereuses ne powasoirguler par le mode ferroviaire ;
« Les matiéres autorisées a circuler, a condition plusieurs régles soient respectées, du
chargement jusqu'a la livraison finale.

Le RID recense les obligations qui incombent apkekteur et au transporteur. Elles concernent
notamment :

« les mesures de sécurité a prendre lors du chargexhdn déchargement des marchandises ;
* l'ensemble des vérifications a faire avant |'erdtoivagon ;

« [linformation concernant le transport ;

* les conditions de stationnement et le transport ;

e les mesures a prendre en cas d'incident ou d'axtcide

Ainsi toutes les sociétés expédiant, transportameocevant des marchandises dangereuses sont esumis
a cette réglementation. De plus, tout affretementrain transportant des marchandises dangereoges d
faire l'objet d'une autorisation de circuler.

Enfin, en cas d’événement majeur impliquant des B plans de crise spécifiques existent. Parmi eux
on retrouve :
- Les Plans Marchandises Dangereu$tdD) élaborés dans chaque gare de triage. Cedasnt
outils d'aide a la décision en cas de crise liga gacident ou accident.
- Les Plans Locaux Marchandises Dangereuses (PLMEBY @ans permettent de fixer les
missions de chacun en cas d’accident dans ungghligue afin d'assister les secours publics.

Le TMD par canalisation est soumis au récent déefdultifluide » du 2 mai 2012 relatif a la
sécurité, l'autorisation et la déclaration d'udilipublique des canalisations de transport de gaz,
d'hydrocarbures et de produits chimiques. Cependaite a cette parution, l'arrété « Multifluidelw 4
ao(t 2006 reste en vigueur jusqu'a sa modification.

L'arrété « Multifluide » reglemente la sécurité deanalisations de transport de gaz combustibles,
d'hydrocarbures liquides ou liquéfiés et de pradwhimiques. Il impose des régles quant a leur
implantation, la qualité de leur réalisation augs les conditions d'exploitation et de surveil&anc
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En outre, la réglementation fixe les prescriptitgehniques et organisationnelles suivantes :

» la qualité de la réalisation de la conduite ellevraé

» les dispositifs de sécurité mis en place ;

* les conditions d'enfouissement de la canalisation ;
* lesrégles d'exploitation et de surveillance ;

« les essais de tenue de la canalisation.

De plus, le réglement « Multifluide » prévoit dertes contraintes concernant l'urbanisation. Ainsi
certaines dispositions sont & prendre en compseularne canalisation doit étre implantée dans one z
urbaine, ou gu'un projet de construction doit éaisé a proximité d'une canalisation existaribans
ces deux cas :

« dans la zone des dangers significatifs pour lehuimaine correspondant aux effets irréversibles,
le transporteur doit étre informé des projets daesttoction ou d’aménagement le plus en amont
possible afin qu’il puisse analyser I'éventuel irtipdes projets sur sa canalisation ;

« dans la zone des dangers graves pour la vie huroairespondant aux premiers effets létaux, la
construction ou I'extension d'immeubles de grandetbur et d'établissements recevant du public
relevant de la 1ere a la 3éme catégorie (établssesmecevant de 301 personnes a plus de 1500)
est proscrite ;

« dans la zone des dangers trés graves pour la viemiha correspondant aux effets létaux
significatifs, la construction ou I'extension d’ineubles de grande hauteur et d'établissements
recevant du public susceptibles de recevoir plusOflepersonnes est proscrite.

Cependant la mise en ceuvre de dispositions compéesaadaptées permet de retenir uniguement les
effets d'un scénario de référence réduit.

Enfin, la réalisation par I'exploitant d’'un Plan Berveillance et d'Intervention (PSI) est obligeggour
chaque canalisation. Ce document est destiné aenegttceuvre des mesures de prévention et de gécurit
ainsi qu’une organisation des secours. Il compaldes :

e la description de l'installation ;

« les moyens de surveillance ;

< [lidentification des risques ;

* les modalités de diffusion de l'alerte ;

* la mise en ceuvre des moyens d'intervention ;

« laliste des autorités et des personnes a avertir.

Les communes qui sont traversées par des camatisatioivent étre destinataires des PSI et de leurs
mises a jour éventuelles.

En conséquence, le transport de matiéres dangseregs#l soit réalisé par la route, le rail ou les
canalisations, est un transport & part entierey@® de transport se doit de répondre a des r&gietes

et parfaitement définies dans la réglementationctigse et européenne. Cependant, on constate que la
question relative a la gestion du TMD en zone umbane fait office d’aucune préconisation ni
labellisation. C’est donc face a cette absencautegiue de nombreuses réflexions ont été menées.
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3. La gestion du TMD en France

A ce jour, il n'existe pas de méthodologie prédéfipour I'analyse du TMD en zone urbaine. De
nombreuses méthodes ont été déployées en Frangmndamt, chacune d’elles comportant ses
spécificités et ses avantages, aucune ne peuldtrée comme la méthode a privilégier. C'est pawig
le Programme de REcherche et D’Innovation dan3lassports terrestres (PREDIT) s’est penché sur la
question.

Le PREDIT a réalisé en 2006-2008 un document iafit «Etat de l'art de la gestion concertée
des transports de matiéres dangereuses aux niveggignal et local »[6]. Ce projet s'inscrit dans le
cadre des travaux du Groupe Sécurité des Transgtoatsorde la problématique de la gestion desesqu
liés au transport de matiéres dangereuses paterogstre. Pour mener une réflexion et un travaikcei,
les différents professionnels concernés par latiuesnt été réunis au sein d'ateliers. L'objeétdit
d’identifier les différentes démarches et méthoalastantes, et d'élaborer des recommandationgiau s
d'un document faisant un état de I'art de la gagdies TMD au niveau local.

A cette date, la problématique du transport de aregi dangereuses avait été traitée par différents
organismes et départements dont :

= la commission TMD du SPIRAL a Lyon ;

= |e groupe de travail TMD dans la région PACA [1-2];

= |a Direction pour I'lnformation sur les Risques Majs (DIRM) au sein de la Communauté de
I’Agglomeration Havraise (CODAH) dans I'Estuaire ldeSeine ;

= |a Direction Départementale de 'Equipement dedad. sur son département [3] ;

= |a Direction Régionale de I'Environnement d'llefdience avec un objectif spécifique :
I'évaluation de I'impact de la fermeture des stgelsaen Petite Couronne et l'organisation des
livraisons dans Paris ;

= |'IRMa sur I'information et la sensibilisation ales risques majeurs des habitants de I'lsére.

Ces différentes expériences vis-a-vis de la gestemTMD, ont fait I'objet de nombreux débats duran
les ateliers du PREDIT. Nous allons donc essayar dktraire les informations essentielles.

Il s'est avére gu'il était plus facile de traiterquestion des TMD a I'échelle départementale oaléo
plutét qu’a I'échelle régionale. En effet, la gestide ce type de transport doit étre propre a cleades
problématiques locales et non généralisée a utotesr

Par ailleurs, il est préconisé de ne pas s'attasderdes études de flux étant donné la complextdad
problématique. La méthode la plus appropriée seaibls étre la concertation avec les différentsuast
locaux. Cette vision pragmatique de la questiompéd’aboutir & I'analyse de situations concretes.

De plus, afin de ne pas déplacer les problématided¥REDIT indique que I'analyse doit étre conoéat
sur I'organisation de la circulation des flux sienkemble de la chaine logistique. En effet, tas/ent
l'interdiction de circulation est I'un des premien@yens utilisés pour réglementer le TMD dans tews
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urbaines. Pourtant, si celle-ci est prise en Balee d’une réflexion globale, elles ne permetterst ge
trouver de vraies solutions.

Ainsi, I'étude de I'organisation des TMD dans urégion peut se faire par le biais de différentes
méthodes telles que les enquétes routieres, le tagmmpu encore le suivi embarqué. Cependant les
enquétes spécifiques aux TMD sont le plus souviisées par le biais de questionnaires d’entreltien
choix des interlocuteurs s’avere donc primordialmpabtenir des informations exhaustives et fidéléa
situation du terrain. Or, il est indiqué que la shae recueil des informations est une phase loague
fastidieuse. C'est donc une définition précise dbgectifs et une connaissance des flux réels qui
permettent de ne pas s’écarter des axes d'étutlabetutir a des actions concreétes.

Dans l'analyse des flux de MD, la localisation dissjues est incontournable. Dans ce but, il est
nécessaire de faire corréler :
v' l'aléa: combinaison plus ou moins importante ef@renatiere dangereuse, la dangerosité des
produits transportés et le potentiel accidentogkasesites traverseés ;
v'la vulnérabilité : ensemble des enjeux exposéssgue TMD.

Le document réalisé par le PREDIT décrit alorgliférentes méthodes d’évaluation des risquesagk
par les organismes ou régions nommés précédemment.

En général, les méthodes d’'évaluation du risque Té4plus utilisées sont :

- L’identification empirique des axes les plus adamedes zones les plus vulnérables ;

- L’analyse quantitative des risques pour la comparad'itinéraires ;

- L’approche multicriteres visant a déterminer uriéedde risque. Ce dernier est obtenu grace a la
corrélation entre I'état des lieux des axes vubiésaet les différentes décisions d’organisation de
la circulation et d'aménagement dans une agglormarat

Cependant, les approches probabilistes et quawdisasont préconisées pour des études trés loeslthé
point de vue géographique. Dans le cas d'un pérantBanalyse plus large, il est préférable de etaer

vers une méthode qualitative afin de réaliser @gmibstic des axes sur lesquels une vigilance ou une
intervention est souhaitable. L'harmonisation dtots s’appuyer sur la définition de bonnes pratiet

la mutualisation des outils et des résultats.

Pourtant, dans les méthodes employées, les pradarcollecte et de pérennisation des donnéedalans
temps et entre différents lieux sont souvent resngecause. En effet, les méthodes qualitativesedbi

étre basées sur le principe de la concertations mai constate souvent un manque d'échanges et de
partenariat.

Une fois I'évaluation du risque TMD réalisée, ilt emuvent nécessaire de mettre en place un
itinéraire conseillé. Les arrétés de circulatioriviennent donc a ce niveau. Cependant, pourr&yite
les interdictions aboutissent a un déplacementisdjue ou a une géne de l'activité urbaine, il askia
possible :

= de limiter l'interdiction a des tranches horaires ;
= de limiter la vitesse sur certains axes ;
= d’aménager des axes pour en faire un itinérairg falworable aux TMD.
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En complément des plans de circulation, le PREDEC@nise d’effectuer des aménagements du territoire
par le biais:

= de démarches de sécurisation des voies et destmfraures ;
= de l'intégration des TMD dans les décisions d’angénaent et les documents d’'urbanisme ;
= de réflexion sur le stationnement.

En effet, lorsque qu'un axe est identifié avec ort trafic de TMD, la réalisation d’infrastructures
dédiées peut s'avérer nécessaire. La mise en giagercs de stationnement et de stations de lavage
permet alors d'éviter :

0 Le non-respect des prescriptions réglementaires poiter les problémes de stationnement
notamment le retrait des plaques de signalisatidB® T

0 Le stationnement sauvage autour des lieux de resiamu ;

0 Le stationnement sauvage du fait des contrainteesées par le reglement social du transport
(temps de conduite, temps de repos,...) ;

0 Le stationnement des TMD a proximité des sites Sgwet donc en dehors des zones sécurisées ;

0 Le stationnement en files d’attente pour accédenérée des installations.

Enfin, dans le cadre d’'une démarche compléte mgektion du TMD, la gestion de crise et le retour
d’expérience font aussi partie des themes a ahorder

En conclusion, le PREDIT met 'accent sur les mistratégiques a développer afin qu'une démarche
territoriale aboutisse :

S'appuyer sur des structures clés ;

Veiller & la bonne implication des professionnels ;

Avoir une structure dédiée comme un SPPPI ;

Impliquer les associations de I'environnement etatire de vie ;
Avoir une approche ascendante et descendante.

VVVVY

Le SPIRAL Lyonnais, équivalent du SPPPI, a été oce@é1990. Dés sa mise en place, la
problématique TMD était au centre de ses préocumavec la formation d'un groupe de travail dédié
cette thématique. En effet, la situation géographide I'agglomération lyonnaise et son histoiréosoc
économique la place au cceur de la communicationpéenne notamment en matiére de transport de
marchandises. Un grand nombre de TMD passent pam bye se soit pour I'échange avec les grands
pbles industriels de I'agglomération, comme le gégochimique de Feyzin, ou pour le transit afin d
traverser la vallée du Rhone.

De nombreux transporteurs étaient donc amenéscalairen centre ville sans raisons apparentes y
compris par les tunnels de l'agglomération. Unéexié&fn globale sur la gestion du TMD s’est donc
révélée nécessaire.

Pour pallier ce probleme le groupe de travail a énédes travaux sur deux axes paralleles et
complémentaires que sont le transit et la dessaeme.
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Les travaux ont abouti en 1993 a la réalisatiomel'premiére réglementation de la circulation des
véhicules de transport de matieres dangereused’dggl®meération. Un arrété préfectoral a alorsp#ié
pour une durée d'un an et renouvelé chaque en ath@éété rendu permanent en 1998. Ce premietéarré
définissait les périmétres de I'agglomération iditsrou réglementés a la circulation des véhicli®.
Néanmoins, il ne répondait que partiellement awbl@mes constatés.

Une réflexion plus élargie s'est alors poursuivie: s

= [|'implantation de stations de lavage intérieur dernes de transport de matiéres dangereuses ;
= |e passage des matiéres dangereuses en tunnel ;

= |e contournement ferroviaire de I'agglomération ;

= |e transport combiné.

Ainsi, a la fin de I'année 93, un Livre blanc =8 trois modes de transport (routier, fluvial etdeaire)

a été réalisé [7]. Ce document fait état de laasitn du transport de matiéres dangereuses dans
I'agglomération lyonnaise. Il a été publié en 1288 d'étre diffusé a un large public. Par la suitee
longue phase de concertation a été menée aveomesumes. L'arrété reprenant les propositions du
groupe de travail a été pris en décembre 2000.

La co-production de ce travail avec les organispregessionnels (chargeurs, industriels, transposieu
syndicats professionnels, etc) et les services é&deirrsé (police nationale, police municipale, CRS,
gendarmerie, pompiers) a participé a la réussit@radjet. Leur participation active en tant que fatu
utilisateurs ou contrdleurs s'est révélée esstntiela largement facilité la phase de concertai@mt les
communes.

Les 3 principaux axes développés par le SPIRALéGNt

/

«+ L’élaboration d'une réglementation

Celle-ci est déterminée dans l'arrété préfectdrdéénit un périmetre interdit ou conseillé aunsi de
TMD ainsi qu'un périmétre réglementé de dessetéeria. La méthodologie multicritéres employée avait
pour but de comparer les itinéraires potentiele &t cependant restée pragmatique via :

- L'étude de lI'enquéte cordon ;

- L'identification des grands générateurs de flux TMDe sont les industriels et les stations-
service ;

- Lareéalisation d'entretiens qui ont permis d'idertties axes les plus adéquats pour la circulation
des TMD dans la ceinture lyonnaise.

Le schéma de transit ainsi réalisé repose suréssiras suivantes :

- Définition d'un périmétre interdit au transit ;
- Réglementation de la desserte interne sur desaugroraires ;
- Dispositions spécifiques pour les lieux de rassembht public (interdiction d'acces).

/

«+ La création de moyens de communication :

En plus de I'adaptation de la signalisation au mbarrété préfectoral, deux cartes informatives éiét
élaborées et distribuées aux transporteurs afbtatior une large diffusion de I'information et dtév les
infractions.
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< L’élaboration de différents cahiers des charges :

L’amélioration des infrastructures dédiées aux TMIRst avérée nécessaire notamment par la
réalisation d’'une plate-forme d'échanges rail-raite'une zone de stationnement TMD sur une aire de
repos et de service d'autoroute.

La réflexion menée par le SPIRAL est donc un exerpprmi d’autres sur le theme du TMD. Cependant,
elle se détache de maniere significative des antéthodes par son c6té pragmatique. Parmi touses le
démarches engagées en France sur le TMD, les xal@BPIRAL sont, & ce jour, les seuls a avoir
débouchés sur une réglementation par arrété poédéct

En conséquence, la proximité administrative et gfgigque entre le SPPPY grenoblois et le SPIRAL
lyonnais a été un facteur déterminant dans lasaiddn de ma mission. L'expérience du SPIRAL a
permis de guider le SPPPY grenoblois dans sesnactidous verrons, dans la partie dédiee a la
méthodologie, que le retour d'expérience du SPIRAermis au groupe de travail d'enrichir sa réfliexi

L'Institut des Risques Majeurs est une associat@nl901 qui a pour objectif de promouvoir
I'information et la sensibilisation des populaticesx risques majeurs. En 2003, une étude sur le TMD
avait été menée en son sein par plusieurs étudiint€ette étude s’était basée sur I'identificatides
flux de matieres dangereuses par la route et legirai que I'étude des vulnérabilités potentiellds
important travail de recensement avait été réaiependant, par manque de temps et de portéeiatdlég
du projet, 'analyse des données et la poursuidrdgaux ont été difficiles.

Le recueil d'informations réalisé il y a presqued® n’est certainement, a ce jour, plus représedta
TMD actuel. De plus, les données accessibles aMARataient moindres que celles actuellement
disponibles au sein de la DREAL. Mais les donnéesigillies constituent tout de méme une base de
données solide pour orienter les recherches liégpsaet.

En conséquence, les différentes actions menéds P&REDIT, le SPIRAL et 'lRMa ont été sources de
préconisations pour I'étude du TMD dans 'agglomniéragrenobloise.
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4. Le TMD dans la région grenobloise

Avant mon arrivée en avril, le groupe de travail Rutransport de matieres dangereuses avait eu
I'occasion d'aborder le sujet a plusieurs reprises.

Les réunions [14], regroupant a la fois des actdirects et indirects du TMD, ont permis de meéne
avant les premieres interrogations relatives drtaulation des TMD dans I'agglomération. Les atgsnt
exprimées par le groupe vis-a-vis de I'étude ootsadté :

* la prise en compte des trois modes de transpors@uida route, le rail et les canalisations ;

e la prise en considération des flux générés pastimns-service en plus de ceux générés des
industries ;

* la connaissance des obligations réglementaires (AD&e social du transport) ;

« laréalisation d'une cartographie globale surllesde circulation comprenant la connaissance
des principaux itinéraires et la typologie des pitsitransportés ;

» laréalisation d'un plan de cohérence des arré&égcllation ;
« la mise en avant des points noirs et I'analyséadeitlentologie ;
e la prise en compte de la thématique TMD dans le PDU

Cependant, I'une des premiéres démarches du GroepEravail (GT) a été de définir un périmetre
géographique dans lequel I'étude serait réalisée.

Avant toute démarche, la définition d'un périméti&tude était
nécessaire. Or, les périmetres administratifs défais n’étaient pas
appropriés. Le périmetre de l'agglomération (Larb)ésemblait trop
restreint tandis que celui du Schéma de Cohéreraréoifiale
(SCOT) était bien trop important. La zone d'étuddoas été définie
entre la commune de Moirans a l'ouest, le péadgrigaoud/Crolles
sur 'A41 & l'est et les communes de Vizille/Vif sud. En effet,

g

transport sont rencontrées du fait d'une fortevisétindustrielle et
humaine.

3 Cf. Annexe 3 : Le périmétre géographique de I'étiD dans I'agglomération grenobloise.
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Durant les premiéres semaines, j'ai consacré upsamportant a I'étude des réglementations (Cf.
Partie 2) en vigueur et & la lecture des docunrefdasifs aux retours d’expérience (Cf. Partie 3).

L'analyse des retours d’expérience avait pour dibje= rendre notre démarche la plus efficace et
constructive possible. J'ai notamment pu renconta@imateur du SPIRAL lyonnais afin d'obtenir des
recommandations. Voici les principaux conseilsiqu’'a donnés :

Objectifs : Prendre conscience des véritables problématiques.
Déceler les points noirs grace a la discussion.
Identifier les zones de stationnement ainsi quedesentrations de
TMD dans les zones non adaptées.
Etre diplomate et organiser la concertation

Recueil des données pour la route| Interroger les services de sécurité et les transpi.

Recueil des données pour le rail : S'adresser amxntines plutdt qu’aux entreprises de fret.
S’intéresser a l'accidentologie dans les garesate f

Etude des flux et des vulnérabilités :  Rester pegjue et se concentrer sur les grandes « masses .

Etude de l'accidentologie : Interroger les services du BARPI et du SDIS.

Réalisation de I'enquéte : S'orienter vers degas plutdt qu'une enquéte par courrier.
Préparer les entretiens au préalable.

Poser des questions tres ciblées afin de faclitdraitement des
résultats.

Interroger les industriels du groupe de travailmjual'état de leurs
connaissances sur les flux, les itinéraires, etc.

Comme nous l'avons vu précédemment, aucune métwdaléveloppée jusqu'a maintenant n'est
reconnue en tant que telle pour la mise en plaseedyestion des TMD. En effet, chaque réflexion
engagée sur le TMD doit étre spécifique a l'actieit aux problématiques locales. Cependant, narsav
essaye de suivre au mieux les préconisations digigele PREDIT et le SPIRAL.

Le groupe de travail a choisi de mener ses invatstigs de facon tres pragmatique. En effet, I'aterak
la zone d'étude, le temps imparti, et les nombgeastons a mettre en ceuvre ne me permettaiertepas
réaliser des études gquantitatives. L'analyse equgrde la situation a alors été favorisée.

D'apres les volontés du groupe de travail (retrdescdans les comptes rendus) et mes nombreuses
lectures, j'ai proposé de découper la mission etrgsous-objectifs :

» Sous-objectif 1 Détermination des flux de TMD par la route, |d etiles canalisations.
Il consiste a analyser les caractéristiques etl@nudtiques de chaque mode de transports grace a
I'étude des données disponibles auprés des dif§éaeteurs.

» Sous-objectif 2 Identification des lieux considérés comme sensible
Il se traduit par I'analyse des vulnérabilités reltes et humaines de I'agglomération.

» Sous-objectif 3 Croisement de l'aléa et de la vulnérabilité.
Il permet de confronter la localisation des fluxdes lieux sensibles afin de faire apparaitre les
incompatibilités. Pour la réalisation de ce sougdtf, I'analyse de l'accidentologie permet de
compléter la base d'informations sur le TMD.
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» Sous-objectif 4 Détermination des points nol
Il sous entend l'identification et la hiérarchieatdes problématiques. Il en découle par la sa
recherche des causes et des solutions d'amélim

Pourtant, dans chacun de &mi-objectifs,de nombreuses actions sont nécessaires. D, certaines
taches dépendent de la bonne réalisation d'une. &itrsi, pour obtenir udéroulement logique, le proj
s'est naturellement découpé3®phases comprenal

¢ Le recensement des aléas et des vulnérabilités via l'identification des générateurs de flux de
Phase1 MD et des lieux sensibles présents dans |'agglomération

eLa réalisation d'une enquéte afin de quantifier les flux de MD et d'identifier les
Phase2 problématiques liées au TMD dans I'agglomération.

bhace 3 e[ 'analyse des données et de la cartographie dans le but d’identifier les points noirs.
ase

Par ailleurs, vuéa multitude des cnnées a prendre en comptdiatportance des ressources a sollici
il m'a été nécessaire de trouver une organisatiéguate afin de mener a bien ma mis:

Pour cela jai utilisémes connaissances en ges de pojet via le logicie « Gantt Project ». Le
découpage de la mission en <-objectifs et tdches puis leur planification dantel®ps m'ont permis ¢
structurer le projet pour en suivre I'évolu®.

Comme on peut le constateur la figure n°l, j'ai choisi de réaliser un découpage a partir sias-
objectfs du projet et non & partir des phases. En effdg m'a permis de ne pas perdre de vu
objectifs et la hiérarchisation des taches. Cep#ndan constate que les phases apparai

indirectement dans la planification temporelle thehes
Phase 1 Phase 2 Phase "

aviil 2012 |ma\2El1" Jjuin 2012 Lmn 12012 aoat 2012 _
P P PP PP PP P 7 P P P P P Y

Rencontrer le groupe de tra..,  10/04/12 1/04/12
H H =-Réalisation du projet 10/04/12 19/09{12 || pm/ — ] —
Sous-o bJ ectif 1 = Détormination decfiscde D 15foai2 15josfiz ||| = —
=1 Etue 25/04{12 1sj0s/12_ ||| [r—
23j04/12 1sf06/12 ||| === =_= ] w
. 230412 16/06]12 'l === il w
. 18f04512 1sf0si12 || | — == w
- 18f04f12 16/05/12 Ee==-=9 1
18/04/12 16/05/12 . Wl
23f04f12 14/07/12
. 21/05/12 16/06/12 —_ = 1
. euosiiz 14/07/12 i 1
. ziosfiz 16/06/12 = ]
23f04j12 16/05/12 ]
. z3fanz 01406712 === =
16/05/12 17/05/12 B
21fosf1z 14/07/12 = ]
squ..  19/06/12 14/07/12 i ]
21/05{12 15/08/12 1
16/07/12 15/08/12 i 1
. 1sfos{1z 15/08{12 — a
SOUS'ObJeCtlf 2 16/05/12 wiosiiz_ || '} a
. eussiiz 16/06/12 A=—
. aosiiz 16/05/12 0 A
16/07/12 15/08{12 T 1
ez 1emern —

. 1efosj1z 18/08/12__|
. 1efosj1z 1sf0s12 |
16/08/12 18/08/12 |
16/08/12 zsj08/12
20/08/12 22j08/12
. zofosf12 220812

"Analyser les causes z0josi1z zsj08/12
Identifier les moyens de ... 16/08/12 25/08/12

Soti-nhiectif = \
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Sous-objectif 4

‘D‘DDD
™

4 Cf. Annexe 4 Le Gantt de planification « projet.
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Enfin, un groupe de travail restreint a été forrfié de suivre I'évolution progressive de la missien
d’échanger sur les points délicats. Le groupe aeatl plénier s’est quant a lui réuni deux foisahirma
présence dans le but de faire un bilan intermédgir I'état d’avancement du projet.

Ainsi, une fois les bases de travail posées e@hotologie mise en place j'ai pu commencer a mettr
ceuvre les actions.

Celle-ci constituait le premier sous-objectif derlssion. Il s’est révélé étre le plus long etliesp
complexe a mettre en ceuvre. C'est grace a I'étwdedbnnées disponibles, puis la réalisation d'une
enquéte et d’entretiens que nous avons pu obtesiddnnées consolidées.

+» Le diagnostic du Plan de Déplacements Urbains (PIDd%- 2030

Le Syndicat Mixte des Transports en Commun (SMT@naé, en janvier 2010 I'élaboration du Plan de
Déplacements Urbains dans I'agglomération de Gienobur la période 2014/2030. Son objectif est de
construire un projet global et concerté en matikraléplacements pour les vingt prochaines années. L
diagnostic [8] réalisé en amont m’'a alors permiepg@réhender le fonctionnement de I'agglomération en
termes d’accessibilité urbaine ; en voici les pegsentiels.

En 2010, on compte plus de 85 000 déplacementglgns Grenoble et 389 000 dans I'agglomération ce
qui est non négligeable. Pour rendre possible épladements, I'accessibilité a l'agglomératioraksts
structurée autour d’'un réseau autoroutier situé ten3 vallées (A48, A4l, A51). Celui-ci est d@uphr
les axes historiques (D1523, D1090, D1075, N8Spanhecté a la Voie Rapide Urbaine (A480 et Rocade
Sud). Aussi, la gestion de ces voiries regroupeagbreux acteurs :
- L’accessibilité lointaine a I'agglomération par éegoroutes est concédée a la société AREA ;
- Le secteur autoroutier gratuit de 'agglomératible@éseau départemental sont gérés par I'Etat ;
- Les voiries communales sont a la charge des consnune

Cette hiérarchie du réseau routier permet de corezele trafic sur les axes de la rocade pour alidg
cceur de la ville. L'accessibilité a la métropoldaseensuite par de nombreux axes radiaux et bautis.
On compte alors :
- environ 110 00 véhicules/jour sur la Rocade Sud ;
- 110 000 véhicules/jour sur A480 ;
- 45000 véhicules/jour sur I'A48 en direction d’Boote et sur la D1050 en direction des Sablons ;
- 30 000 véhicules/jour sur les grands boulevardsnoerne Boulevard Jean Jaurés a Grenoble et
Echirolles et le Boulevard Gabriel Péri a Saint fited'Héres.
Ainsi le trafic converge vers Grenoble via les ap@giers les plus importants notamment la Rocatte S
qui permet a la fois de distribuer le centre viflais aussi d’en faire le contournement.

Généralement le trafic sur le réseau reste trésede@s le péage de Voreppe et de Crolles. Aujaurdh
réserve de capacité du réseau semble épuisée Roctale Sud et 'A480. C'est pourquoi, les acc&dent
impliguant uniqguement des veéhicules Iégers serdifpincipalement sur les grands axes.
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Le trafic poids-lourds (PL) est quand a lui priradgment concentré sur les axes de la rocade sud. On
compte environ 4000PL/jour sur la rocade (5% dfictitatal) et 6000 sur I'A480 (6-8% du trafic tgtal
Cependant, on remarque que ce trafic est en bsisskes axes de la rocade et la RN85 tandis qu'une
hausse de 10% est constatée sur I'A51.

En conséquence, bien que l'agglomération grenablssit dotée d’'une infrastructure de transport
importante et hiérarchisée, elle est arrivée adjbui a saturation en termes d’accessibilité. De lpa
situation géographique du Y grenoblois, le tracrdarchandises est alors obligé de se greffer alans
trafic déja dense.

% L’enquéte routiere réalisée en septembre 2010

En septembre 2010 le département de l'lsere a kéuhaner une enquéte routiere [9]. Celle-ci a été
programmeée sur 2 semaines durant lesquelles 5&0@licteurs ont été questionnés dont 500 chauffeurs
de poids lourds sur un total de 22 routes. Dargsdize de notre étude cette enquéte m’'a permis tteeme
en évidence les caractéristiqgues du trafic danggen grenobloise notamment par ses principauxétu

la densité de son trafic. Les données chiffrées audsi permis de caractériser le transport de
marchandises. Voici les informations essentiellgslgpn peut en tirer.

Le trafic routier dans I'agglomération grenobloisgt particulierement dense méme s'’il a tendance a
diminuer depuis 2003. Le moyen de transport prgférdes voyageurs est de loin la voiture. Cellesti
utilisée en majorité pour les déplacements de ifreea habitants hors agglomération.

C’est alors le nord de 'agglomération qui admeplles de trafic avec 6400 véhicules/jour sur laibes

de péage de Voreppe et de Crolles contraireme20@ 2hicules/jour par le col de Fau (RD1075). Ains

on constate une saturation du trafic aux heuregpailete c’est a dire de 8h a 9h et de 17h a 18h.
Cependant, la présence de seulement 1,37 pers@mweles voitures participe a I'augmentation du
nombre de voitures présentes.

Ainsi, le trafic sur le Y grenoblois représente iemv 120 000 véhicules/jour. Mais on distingue ety
de flux dans l'agglomération grenobloise :
» I'échange qui se fait en majorité avec le nord'ldére (13500v/jour), le département du Rhéne
(14200 v/jour) et de la Savoie (8600v/jour).
» le transit qui représente environ 10% du trafialtot

La majorité du trafic dans l'agglomération gren@#oest alors un trafic d'échange. En effet
l'implantation géographique du Y grenoblois esttipaliere. Les véhicules ou poids lourds en transit
évitent de passer par ce lieu enclavé.

Le taux de poids-lourds est seulement de & 2.90%
dans le trafic ce qui est relativement bas
rapport au taux de voiture. On trouve ci-cont
la répartition des types de Transport
Marchandises (TM). Aussi, le TMD représen
seulement 0,3% du trafic contre 8,7% de poic
lourds sans TMD et 91 % de voiture.

Transport a vide

m Transport de matériaux de
construction

2690% Transport de denrées

alimentaires

] Transport de produits
chimiques

] Transport de produits

pétroliers

Mémoire de stage de fin d’études — Alice LIBERT — ¥rsion du 14 septembre 2012 28



Consolidation des données sur les TMD dans la ré@mgi grenobloise

Par ailleurs, sur 169 TMD interviewés 27 étaiemtesi; mais la distinction entre les véhicules viees
dégazés n'a pas été faite. De plus, les MD priteipent transportées étaient des liquides inflamesaal
plus de 67% et des matieres corrosives a plus E¥%.citernes pourraient donc étre principalement a
destination des plates-formes chimiques de Jarde @ont-de-Claix.

Cependant, méme si les transports de soude etodei{s inflammables sont majoritaires on constate
qu'il existe une réelle diversité dans les MD tpames. Enfin, d’aprés I'enquéte, la majorité TstD
(40%) provenaient de la région lyonnaise ou valenoé et tres peu du sud de I'agglomération.

En conclusion, la grande majorité du trafic de pdalrds et de voiture provient du nord de
I'agglomération en passant par Crolles ou VorepfiEme si le trafic de TMD semble peu majoritaire il
s'inscrit régulierement dans un trafic de voitueedorte densité et concentré sur les axes pringipau
durant certains horaires. Durant ces périodeqjltzévabilité de la population est alors accrue.€beant,

on constate que les 3 principaux axes les plus wmtgs semblent les plus appropriés au TMD du fait d
la configuration géographique de I'agglomératioa.dus, le principal flux est celui de I'échangéest a
dire que les transporteurs ont pour destinationnGe et ses environs, leur passage dans
I'agglomération semblent alors inévitable notamnpenir la desserte des plates-formes chimiquesesitué
au sud de celle-ci.

/

«+ Les arrétés de circulation

Un grand nombre d’arrétés de circulation a été ipdépendamment dans I'agglomération. Or, comme
nous l'avons vu précédemment, en I'absence d’haigation, ceux-ci ne peuvent par constituer une
solution pour la gestion des transports. Dans tiecae I'analyse des données disponibles j'ai donc
essaye d’analyser la situation actuelle. Il m'arsalété nécessaire d'obtenir une liste de ces arrété
Cependant, j'ai pu constater que depuis I'arréadeentralisation des arrétés auprés de la DDTO65,2
aucune base de données n’est mise a jour a ce Gigst avec I'aide du Conseil Général de I'lséue q
nous avons pu constituer une liste qui, je I'espeéseexhaustive

Tout d’abord, on constate que, dans notre périntbéteide, les arrétés de circulation pris par lesres
ou le préfet de I'lsére sont de plusieurs typespé@ut alors les classer du plus général au plusfepé :

- Restriction de circulation pour les poids lourdpéieurs a
7,5 tonnes ;

- Restriction de circulation pour les transports ¢
marchandises supérieurs a 7,5 tonnes ; ;

- Restriction de circulation pour les transports
marchandises supérieurs a 3,5 tonnes ; /

- Restriction de circulation pour tous les transpods
matiéres dangereuses ;

- Restriction de circulation pour les transports datienes —
dangereuses supérieurs a 3,5 tonnes.

wm Intergiction TMD > 35T
Interdiction TM = 3.5T
Interdictian TM > 7.5 T

Néanmoins il faut savoir quun TMD est un transpake —==%& g A %
marchandises spécifiques. C'est pourquoi, lorsqaimété de
circulation définit une interdiction pour les TMelte-ci est aussi
applicable aux TMD. Cependant, une restriction @arété

n’interdit par la circulation en cas de dessenesales.

® Cf. Annexe 5 : La cartographie des arrétés deilition de TM et TMD
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Par ailleurs, les arrétés de circulation sembleoir #&té pris pour deux raisons :
- Eviter le passage des poids lourds sur des infictsties non adaptées que sont par exemple les
routes sinueuses. ;
- Eviter le transite des poids lourds dans les conamlorsque cela est possible.

Mais c’est aprés avoir cartographié ces arrétésrdelation que j'ai pu obtenir une vision globale la
situation.

Ainsi, on peut conclure que la circulation des $morts de marchandises est privilégiée sur lesdgran
axes de l'agglomération. Pourtant, on remarque drceptions sur la N85 :

1. Les véhicules de plus de 4,3métres souhaitantndi@iou quitter la plate-forme chimique de
Jarrie ont l'autorisation de circuler sur la D108Btre les communes Pont-de-Claix et
Champagnier. Cette dérogation est due a la préstune@assage sous pont sur la N85.

2. Les poids-lourds de plus de 8T sont interdits aul85 dans le sens Laffrey — Vizille en raison
de sa forte déclivité, avec une pente moyenne dé.12 trafic de la N85 est alors partiellement
reporté sur la D529.

Concernant plus précisément les restrictions pesiTMD, on constate qu'elles sont peut nombreuses a
centre de l'agglomération. Situées sur le princgmlrs, elles dissuadent les transporteurs quittant
plate- forme de Pont de Claix de passer par laeeiite.

En conclusion, les arrétés de circulation étabtinsdla région grenobloise paraissent a premiére vue
cohérents. Cependant, on peut se demander sifésenre est suffisante pour éviter la circulatiea d
transporteurs routiers sur les axes secondairesnditage routier de l'agglomération est trés righe
reste donc de multiples possibilités aux transpiostele parvenir & destination sans passer pardeslg
axes souvent saturés mais recommandés. Par exémeste possible pour un poids-lourd de sortitade
rocade a hauteur de la commune d’Eybens pour entgurianD5 et se rendre sur la plate-forme chimique
de Jarrie. En fonction des conclusions de I'étwde, proposition d'amélioration de l'organisatios de
restrictions pourra donc étre envisagée.

En conséquence, la quantification et qualificatéhn transport par route m'a permis de comprendre
I'importance de ce mode et donc de commencer &bppder ces problématiques inévitables. Il n’en a
pas été de méme pour le transport par rail.

Depuis l'ouverture a la concurrence du fret feaiveiil est malheureusement compliqué d'obtenir des
informations chiffrées sur les flux de transportrdarchandises. C’est apres avoir pris contact &vec
société Réseau ferré de France et la SNCF qumuj@lbtenir quelques informations sur le fonctionaetn
du fret ferroviaire en France.

Ainsi, la société Réseau Ferré de France est umiguie propriétaire et gestionnaire de l'infrastauet

ferroviaire. C'est la SNCF qui assure, par sorustd¢ gestionnaire d’infrastructure délégué (GIR),
maintenance des installations mais aussi la gedtisrcirculations. En paralléle, la SNCF est égafgm
une entreprise ferroviaire faisant circuler desggvoyageurs, Fret etc.). Mais depuis 2006, auites

entreprises sont autorisées a réaliser du trandpdret sur le réseau francais.

Le trafic fret étant ouvert a la concurrence, IFeptise ferroviaire demande alors & RFF, en fonaties
besoins de leurs clients, un sillon (plage horgia)r circuler. Cependant, il m'a été indiqué cu&FF
ne connaitrait pas le contenu des trains qui tiamtssur son infrastructure.
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C’est en effet a partir de la connaissance du contBun train que celui-ci peut étre considéré oa n
comme un train de marchandises dangereuses. gdisialors deux termes :
v le train de marchandises dangereuses : train dedraportant au moins un wagon chargé de
matieres dangereuses, au sens de l'arrété RID ;
v' le train complet de marchandises dangereusesn tuai ne reléve ni du lotissement, ni du
transport combiné, et comportant au moins dix wagdrargés de ces marchandises.

Ainsi, pour transporter des MD, les entreprisesofgaires doivent obtenir un certificat de sécude&la

part de I'établissement public de transport femio®i; ceci en échange de garanties. Les entrgprise
ferroviaires créent alors des procédures de sécquit sont validées par le gestionnaire d'infrastmes
(RFF). Suite a cela, les trains de marchandisegettanses sont autorisés a circuler sur toutesgiess|

du réseau ferré national a toutes heures du jade & nuit. Les conditions d’acheminement desisrdie

MD dépendent donc uniquement des demandes émagmentteprises ferroviaires. Ainsi, il est fréquent
de voir circuler un train de marchandises dangesees gare de Grenoble vers 18h30 (heure de grand
affluence).

Cependant, le trafic matieres dangereuses (MD)¢septe seulement 15% du fret total sur le réseau
francais. On note plus précisément que les liguiditammables et les gaz sont les MD dont lesmelsi
transportés sont les plus importants.

Répartition en pourcentage des MD transportées par le rail

60
40 +——
20 —
0 T T T T 1
Liquides Gaz Liquides Matieres Matieres
inflammables toxiques/corrosifs  radioactives explosives

Pourtant, ces données ne nous permettent pas défigudes flux dans notre périmetre d'étude. 8sul
les données du PDU nous donnent des indicatioagives au transport ferroviaire par le rail dans
I'agglomeération. Selon son diagnostic, 1350 miflide tonnes de marchandises ont transité par Geenob
en 2005 grace au transport par rail. Parmi ell8, Billiers de tonnes a destination des deux plates
formes chimiques (91% du trafic) ont été dessemtegares de Jarrie et de Pont de Claix et 51&msill

de tonnes (9% du trafic) sont passées dans la dmrgiage de Saint-Martin-le-Vinoux afin d’'étre
distribués pour 50% a proximité de Grenoble efgi®es de Rives, Pontcharra et Domene et pour 50%
chez des clients proches de Grenoble.

Bien que ces données restent relatives aux TM aargéet non au TMD, elles nous démontrent une
premiére tendance : I'importance des flux généagédgs industries chimiques du sud de I'aggloménati
De plus, on peut considérer que les matiéres premieu produits finis générés par celles-ci sont
essentiellement des MD ; on obtient alors I'ordeggdandeur des quantités de MD qui circulent paaile
dans le périmétre.
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Dans le cas du transport par canalisation, la DRE&pose de plusieurs éléments qui m’ont permis
d’obtenir un descriptif précis de ce mode de trartsgans la région grenobloise. Parmi les documents
étudiés on retrouve :

- La carte générale de tracé des canalisations ugpwet de matiéres dangeredses

- Les Plan de Surveillance et d’Intervention des ksaizons (PSI) [13];

- Lesfiches de portée a connaissance relativesanalisations [11].

D’apres leurs analyses, la région grenobloise aetzone
urbaine fortement impactée par le tracé des catialis.
Pas moins de 10 canalisations se situent danswad’étude. |~
Parmi elles, 7 traversent de part en part le péran#ais la 2
situation géographique de I'agglomération grenebloie pas
laisse pas le choix aux transporteurs et les oBligasser par ‘
la vallée et donc la ville.

La canalisation de propylene :celle-ci permettait de transporter du propylénd'ut@té de production

de Feyzin jusqu'a différentes usines chimiquestnB-Alpes dont la plate-forme de Pont-de-Claile El
traverse donc le périmétre de maniere verticalgassant par 10 communes. Cependant, pour desgaison
de production, la partie souterraine de la cartdisgpassant dans notre zone d'étude a été insotée
azote. Elle ne fait donc plus I'objet de risquetiqaliers.

Les canalisations d'éthyléne elles sont au nombre de deux dans la région greiseblEn effet, les
plates-formes chimiques de Jarrie et Pont-de-Ckoxit les points de jonction entre le réseau
TransEthyléne en provenance des Alpes-de-Haut-Recevet le réseau Transugil Ethylene en provenance
de l'unité de production de Feyzin. La canalisafleansEthyléne traverse uniquement 4 communes
puisqu’elle provient du sud de I'agglomération 'atréte sur les plates-formes chimiques. Quand a la
canalisation TransugilEthyléne, elle traverse pled2 communes a l'ouest du périmétre d'étude.

L’'ensemble des canalisations entre les plateformehimiques : les deux plates-formes de Jarrie et
Pont-de-Claix sont reliées par 4 canalisationseaéds contenant :
- du chlorure d'hydrogéne (1 canalisation de la gatee de Pont-de-Claix a I'usine ARKEMA
de Jarrie) ;
- de l'oxygéne (1 canalisation de l'usine AIR LIQUIDIE Jarrie a la plate-forme de Pont-de-
Claix) ;
- de l'azote (2 canalisations de l'usine AIR LIQUIB&E Jarrie a la plate-forme de Pont-de-Claix) ;
A la différence des autres, ces canalisations ness enterrées et ne traversent pas de zondsagba
La proximité de ces canalisations ne présente @asgues majeurs. En effet, une distance minimdm 5
centimétres a été conservée entre chacune d'tlllesexiste aucune incompatibilité.

La canalisation de transport de gaz naturel dans ce cas, nous nous intéressons uniquement aux
canalisations de transport et non de distributi@ncanalisation de gaz naturel traverse donc uaedgr
partie de la zone d'étude soit 18 communes. L'doigedu Y grenoblois est alors concerné par son
passage.

® Cf. Annexe 6 : Les tracés des canalisations aespart de MD.
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La canalisation d'hydrocarbures : elle traverse l'agglomération grenobloise d'estoelest ; 19
communes se situent sur son passage.

La canalisation de Saumure la saumure extraite dans la concession minierelddesChatelard-Drome
est transportée par canalisation jusqu'a la ptated chimique de Pont-de-Claix. La canalisationdrae
donc l'est de l'agglomération via 8 communes. HEige notamment [I'lsére jusqu'a la commune de
Seyssins.

Comme nous I'avons vu précédemment, il existe dgoes de scénarios d’accident dans le transport de
MD par canalisation. La perte de confinement dealzalisation peut se faire :

- au travers d'une fissure ou d'une corrosion du tube

- ala suite d'une rupture franche apres une agmessitérieure.

Cependant, les phénoménes dangereux découlant decéearios sont différents en fonction des
caractéristiques du produit transporté. Dans ledesscanalisations citées ci-dessous, le tableaargu
résume les risques généres, par le transport paligation, dans le périmétre d’étude :

Distance d’effet pour le
seuil des effets Iétaux
significatifs (m)*

Phénomeénes dangereux

Canalisations Risques Phénomeénes dangereux
retenus

Propyléne - - - -
Canalisation
Fuite non enflammée Surpression - TransAlpes :
Fuite enflammée (jet | Rayonnement thermique Surpression et Suppression : 340m
Ethylene enflammé) (en cas d'inflammation rayonnement thermique R._therm :119m _
du nuage) Canalisation Transugil :
Surpression : 340m
R. therm : 119m
Acide Chlorydrique Formatéc;r;guin nuage Nuage toxique Nuage toxique 360m
Formation d’'un nuage Suroxygénation
Oxygéne gazeux Rayonnement thermique Suroxygénation 1,8m
Inflammation du nuage Surpression
Azote Formatéc;r;guin nuage Manque d'oxygéne Manque d'oxygéne 0,65m
Formation d’'un nuage
gazeux p . . . Variable en fonction des
Cr eI Inflammation du nuage DEiERETEr DEiEg D caractéristiques du réseau
dans un milieu confiné
Epandage Pollution
Hydrocarbure Feu de chalumeau avec . Rayonnement thermique: 163m
: . Rayonnement thermique
jet enflammeé
Saumure Epandage Pollution Pollution

*Dans le cas d’une rupture totale de la canalisaf@@énario majorant)

En conséquence, bien que le passage des canalsdaos I'agglomération grenobloise soit dense, ce
mode de transport est considéré comme I'un des sniedplus sdr grace a la mise en place d’'un suivi
permanent du transport. De plus, la mise en placeesures compensatoires (Cf 2.3.4) en zone urbaine
participe a la diminution du risque TMD par caretiisn.

En résumé et a la suite de I'étude de ces divetarents et de I'extraction des données relatives au
TMD, les données obtenues ont constitué une bdfes@€es derniéres se devaient pourtant d'étre
consolidées par une enquéte de terrain.
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Comme nous l'avons vu précédemment le groupe dailteasouhaité mener une enquéte auprés des
générateurs de flux de MD. Parmi eux peuvent éatifiés les industriels, les exploitants de etadi
service et les distributeurs de fuel. Cette engaétmnsisté a envoyer un questionnaire a un certain
nombre de sociétés dans le but d'identifier, dpamg, les flux de MD dangereuses générés par éssdit
sociétés et d'autre part, le ressenti des indisstie le TMD dans I'agglomération.

Cependant, le choix des entreprises concernéd'epauéte s'est fait a partir de plusieurs criteres

% Les établissements industriels

Les Installations Classées pour la Protection denvironnement (ICPE) sont des exploitations
industrielles ou agricoles susceptibles de crésrridgues ou de provoquer des pollutions ou nuesanc
notamment pour la sécurité et la santé des riverdifest notamment la DREAL qui est chargé d’en
assurer le suivi et I'inspection. Le caractére IQRE entreprises et leur régime de classement@étén
ma principale porte d’entrée pour définir la lides établissements industriels retenus pour I'dequé

Les ICPE au régime SEVESO sont majoritairementmeges comme telles pour la quantité importante
et/ou les caractéristiques des produits dangerelelles sont amenées a fabriquer et/ou stocker. Ces
établissements sont donc considérés comme lesgggmerateurs de flux de MD et donc du TMD. C'est
pourquoi, la prise en compte de tous les établieeesnSEVESO situés dans la zone d'étude était
importante. Ces entreprises sont au nombre de 16.

Cependant, méme si les établissements a risquesirmaénerent une grande partie des flux de MD, ils
ne sont pas les seuls. Certaines ICPE soumisewmdsation et enregistrement peuvent, elles aéss,
concernées par le TMD. Mais pour des questionsedinpnce de I'enquéte nous ne pouvions pas inclure
dans I'étude toutes les entreprises soumises régieses d'autorisation et d’enregistrement. Noumna
donc décidé de recenser uniqguement les établissempeunvant générer un transport de MD en fonction
de leurs activités.

Seuls les établissements répondant a la fois aisxdriteres suivant ont été retenus :

e établissements soumis a autorisation ou enregistrem

e situés dans le périmeétre d'étude ;

e soumis au moins a l'une des rubriques suivantés niemenclature ICPE :
» les rubriques en 1xxx (substances) hors rubriqonesbexx (produits combustibles) ;
> les rubriques en 2xxx (activités) qui sous-entehder éventuelle utilisation du TMD

Pour réaliser ce recensement jai utilisé le lajicie gestion des installations classées: S3I@t To
d'abord il m'a fallu en comprendre le fonctionnemeh me l'approprier afin d'effectuer les filtres
correspondants a mes recherches. Cette phasel@sgee m'a tout de méme permis d'obtenir une liste
plus ou moins a jour des établissements concemarasopre étude grace a la création de filtres dmées

par régime ICPE, par communes et par rubrique dereenclature

Une validation des résultats obtenus, avec leseatisprs des installations classées, a cependant été
nécessaire pour identifier des erreurs potentieBefte a cela j'ai obtenu une liste de 75 établisnts
répondant aux criteres précédemment cités.

" Cf. Annexe 7 : Les rubriques en 2xxx retenues jjenguéte.
8 Cf. Annexe 8 : La liste des industriels concerpeisI’étude.
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+ Les stations-service

Elles sont elles aussi de fortes génératrices abe flotamment pour ce qui concerne les liquides
inflammables. Leur prise en compte exhaustive dléhsle était donc incontournable. Cependant,a m'
été tres difficile d'obtenir une liste des statiensstantes dans le périmetre d’étude. Celles-cdams en,
effet, pas toutes référencées dans le logiciel SRIGs le titre « rubrique 1435 » qui leur est dédié
Certaines d'entre elles sont encore référencées danciennes rubriques ou bien les quantités de
carburant distribuées ne sont pas suffisantes guoeii’installation soit reconnue ICPE. Il m'a ddattu
trouver un autre moyen pour réaliser ce recenserdams ce but, 3 bases de données différentes m'ont
été nécessaires ; parmi elles on retrouve le lelg®3C, les pages jaunes et un site comparateprixie
des carburants. Suite a ces recoupements j'aiwbtenliste de 59 stations-service identifiées dete
périmétre d'étude

Quant a la liste des distributeurs de fuel, el@éaprincipalement constituée a partir des pagesem

Le questionnaire d'enquéte a subi de nombreusesicatidns avant d'obtenir une version définitive.

En effet, c'est une des premiéres taches a lageeathe suis attelée. En tout début de missiontgaisé
un questionnaire qui ne s'est pas avéré asses pgeiie & ma rencontre avec l'animateur du SPIRAL
compris qu'il était nécessaire de le construireagirpd'un objectif bien précis : celui d'obteniesd
informations exploitables pour le reste de I'étuelite a cette visite j'ai alors réadapté le tiomrsaire.
Aprés l'avoir présenté au groupe de travail du 86 tha par la suite été complété afin de réaliges
quantification des flux, objectif souhaité par tegpe de travail. Ce n'est donc que début juillet gous
avons obtenu sa version définitive.

Le questionnaire est disponible en deux versions :

% La premiére était destinée aux industffel®u fait de la présence de plates-formes chimiques
dans la zone d'étude, ce questionnaire se dewie de plus complet possible méme si la
majorité des industriels n’est concernées quegéahsport par route. Il se structure donc de la
maniére suivante :

0 identification de I'entreprise et de son implicataans le TMD ;

0 tableaux sur les contraintes et difficultés renceet ;

0 ressenti de la société sur le TMD dans l'aggloriarat

o tableaux de quantification des flux de MD expédigéestceptionnées par la route, le rail
et les canalisations.

% La version simplifiée destinée aux stations-sefviemmprend quant & elle les rubriques
suivantes :
0 identification de I'entreprise et de son implicataans le TMD ;
0 tableaux de quantification des flux de carbura@étepptionnés ;
o tableaux sur les contraintes et difficultés renciey ;
0 ressenti de la société sur le TMD dans l'agglorwérat

° Cf. Annexe 9 : La liste des stations-service stdistributeurs de fuel concernés par I'étude.
19 Cf. Annexe 10 : Le questionnaire sur le TMD atéation des entreprises.
1 Cf. Annexe 11 : Le questionnaire sur le TMD atéation des exploitants de stations-service.
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Une fois ces questionnaires définitivement validdéls, ont été adressés, avec un courrier
d’accompagnement, aux 134 destinataires chois@deimment. De hombreuses relances ont par la suite
été nécessaires auprés de ceux-ci pour obteniédebats satisfaisants.

L’analyse des résultats de I'enquéte porte suat’des connaissances au 14 septembre 2012. Ainsi,
les données suivantes ne sont pas définitiveg@tts&lirement amenées a évoluer.

A cette date, I'enquéte auprés des industrielsegnatun taux de réponse de 86,7%. On soulignedeut
méme Il'absence de réponse de deux établissemeMBESRE Parmi les 75 industries interrogées, 50
d’entre elles ont répondu positivement a I'enqudtes’est avéré que 9 établissements n'étaient pas
concernés par le TMD et 5 étaient en cessationtiditgc Le taux de réponse est donc relativement
satisfaisant.

Quant a I'enquéte menée aupreés des exploitanttatens-service, elle a atteint un taux de répatese
73% en date du 14 septembre. Plusieurs d’entre ewous ont demandé de nous adresser aux
distributeurs. Ainsi 6 courriers supplémentaires été adressés a ceux-ci. De plus, on constate la
fermeture de 5 stations-service et un refus dengmoCe taux de réponse plus faible que celui des
industriels était cependant prévisible.

Une fois les questionnaires réceptionnés, leur uidpment a nécessité un temps trés important. Pour
cela j'ai créé plusieurs tableurs organisés de énard ce que :
- toutes les informations inscrites dans les questivas soient répertoriées dans une seule base de
données ; cela permet d’éviter la recherche d’'mé&dions dans les questionnaires mémes.
- les informations importantes soient facilement eitpbles. Ce sont des tableaux de traitement
des données précédentes qui le permettent.

De ces différentes données on obtient alors lestads suivants.

% Le TMD généré par les industriels sur la rétite

Les flux de MD importées et exportées du périmdteéude par la route sont déséquilibrés. En eliést,

MD envoyées sont 3,5 fois plus importantes quéviBsréceptionnées soit 887 292 contre 278 900 T/an.
Pourtant, 12 établissements ne font que consomrasrMD et ne sont donc pas producteurs de
substances chimiques. De plus, si on regarde deppks les importations et exportations de MD par
classes, on constate que, ce ne sont pas tougsiexportations qui sont majoritaires. Par exemnipte,
produits inflammables de classe 3 sont plus rémepéis qu’expédiés puisqu’ils font office de
combustible. Il existe parallelement une véritadileersité des flux de MD sur la route. En effethslde
périmetre, 11 et 12 classes de dangers sur 1Geyméisentées dans les flux d'import et d’exporiiiz
Cependant, le transport des substances inflammatoesjues, corrosives et comburantes représente
86,5% du TMD par route. Enfin, 94% des flux som&és par seulement 8 entreprises SEVESO et une
installation classée soumise a autorisation. Ladgar des flux générés pas ces industriels est donc
caractéristique de I'importance et du type de kmtivité. Il est important de noter que les quéstitle

MD réceptionnées et expédiées par les deux inéisstBieveso qui n'ont pas répondu a I'enquéte @nt ét
prises en compte dans I'étude grace a l'utilisatide données quantitatives connues par le biaised’u
autre source.

12.Cf. Annexe 12 : Les flux de MD générés par lesigidels sur la route et le rail.
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% Le TMD généré par les industriels sur le'fail

Le TMD par le rail est inférieur a celui généré faaroute mais non négligeable avec 549 358 et58®4
T/an d'import et d'export de MD du périmetre. Enfegf les seules entreprises disposant d'un
embranchement ferroviaire sont situées sur leegpfarmes chimiques de l'agglomération et comme
nous l'avons vu précédemment leurs flux sont camseéts. De plus, on remarque que contrairement au
transport par la route, les quantités de MD réoeptes sont supérieures aux quantités envoyées. Enf
dans le cas du TMD par rail, les MD transportéeg beaucoup moins diversifiees que par la route. En
effet, dans la zone d’étude seules les MD de cldssgangers 2.1, 2.3, 3, 5.1, 6.1 et 8 sont achésin
par rail. Cependant, les produits inflammablescgtasifs (classe 3 et 8) se détachent en reprégenta
84% des flux.

<+ Le TMD généré par les industriels par canalisation

Les transports de MD entre les sites de Pont-dx-@lade Jarrie sont les seuls a pouvoir étre gmis
compte dans cette quantification des flux. En efést canalisations d’hydrocarbure et d’éthyléndome

que traverser I'agglomération et la canalisatiottrdasport de gaz alimente un réseau de distributés
important qui ne concerne pas que les industrladstransport par canalisation pris en compte dans
I'étude de flux tient alors uniquement compte dangport de I'acide chlorhydrique, de I'azote et de
'oxygene. Cependant, en raison du nombre restdeirsubstances et d'établissements concernéspar ¢
transport, les quantités transportées ne peuventépa retranscrites dans ce rapport. En effet, les
établissements utilisant ces MD sont trop facilenméentifiables pour que des données chiffréesnsoie
révélées. Cependant, les canalisations de trangmnt des modes d’acheminement des MD
constamment en charge. Ainsi, on peut estimer gsidllix de MD transportées par canalisations sont
continus dans le périmetre d’étude.

< Le TMD généré par les stations-service

Le TMD généré par les ST est uniqguement un fluxndbrtation de MD inflammables (carburants
liquides) et gazeux (carburant gazeux et boutetllesgaz). Les résultats obtenus a ce jour pour 31
stations-service sont les suivants :

Essence/super Gasaoll GPL Bouteille de propank et
butane
63 486 nian 140 422 ritan 936 rmian 45 392 bouteilles

La répartition des flux entre chaque station-serést trés disparate. En effet, les réceptiormmdmirant

peuvent aller de 150%an a plus de 15000 *tan. On constate cependant que ce sont les centres
commerciaux qui générent les plus grands flux.

<+ Le TMD généré par les distributeurs de fuel

Le flux généré par les livraisons de fuel domestigavait étre prise en compte dans I'étude. Ceeilecu
de données devait étre réalisé par échange téligpigorCependant, il m'a été impossible d'entrer en
contact avec les grandes enseignes de distribdgofuel pour obtenir des informations. Sans données
issues de ces derniéres, le recueil d’'informatanses des distributeurs locaux était alors ingtilenon
représentatif des flux réels. En effet, comme darsas des stations-service, ce sont les grandesgees
commerciales qui détiennent les principales partsdrché de distribution du fuel. Ainsi, cette décha

13 Cf. Annexe 12 : Les flux de MD générés par lesigidels sur la route et le rail.
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n'a pas été poursuivie. Elle serait pourtant & @fopdir puisque le transport de fuel domestique est
réalisé dans des zones habitées et donc prochelltésabilités.

« Le bilan général sur les flux de MD et leur régimi

En conséquence, avec plus 2 177 823 T/an de MBpaatées dans I'agglomération, le TMD apparait
non négligeable. On remarque que les parts refgedddr transport par route et les expéditions dz M
sont supérieures mais non loin devant. Le TMD dagglomération semble donc bien réparti entre la
route et le rail ainsi qu’entre les envois et septions. Aussi, on remarque que les flux géngaéses
ST représentent seulement 13% des flux. On petd atwmginer que le flux généré par les distribigeur
de fuel est trés restreint.

Réception de MD Expédition de MD  Total par mode dePart du mode

transport dans le TMD
TMD par route 445 873T/an 837 292 T/an 1283 165 T/an 58,9%
TMD par route pour les 278900 T/an 837 292 T/an 1116 192 T/an 87% du PdD
industriels route
TMD par route pour ST 166 973 T/an - 166 973 T/an 13% du TMD par
(uniquement  carburan route
liquide)
TMD par rail 549 358 T/an 344 800 T/an 894 658 T/an 41,1%
Total 995 731 T/an 1118092 T/an 2177 823 T/an 100%
Part de I'envoi 45, 7% 54,3% 100%

De plus, dans les 50 réponses positives des imelastn constate que le TMD par route est privéégi
puisque toutes I'utilisent contre seulement 6 sdtiions du rail et 7 des canalisations. Ainsi, méirles
flux de MD sont essentiellement générés par lesdgs industries chimiques de lI'agglomération, le
nombre important d’industries et de stations-sernpcésentes dans le périmetre d'étude et utiligant
TMD par route, provoque une certaine dispersiofilduet donc du risque TMD. Mais I'absence de gare
multimodale dans la région grenobloise oblige taagporteurs a prendre la route pour ensuite hj@in
les gares de ferroutage a Aiton (74) ou multimasldins la région lyonnaise.

Par ailleurs, on remarque que le transport de MDrgate dans I'agglomération grenobloise admet une
spécificité. En effet, contrairement a la tendagépérale au niveau national ou le transport deyiiod
inflammables est majoritaire, dans notre cas celssrproduits corrosifs qui sont les plus trangopar
route (la part de la classe 8 dans le transpontquaie est de 38,9% contre 24,9% pour la classe 3)

Aussi, une fois les chiffres ainsi rassemblés, neuge de travail a souhaité obtenir un bilan de la
répartition des flux de MD sur les 3 branches duréhoblois. Le travail d'investigation pour obteplins

de précisions quant a la répartition des quantis@ssportées par route a été réalisé uniquememtPou
entreprises mais qui générent a elles seules 94%lule de MD. En fonction des données obtenues
aupres de ces industriels et en cas d'imprécisynsjeurs hypotheses ont été nécessaires. Celles-c
concernaient notamment les expéditions qui segénéralement dans toute I'Europe et parfois dans
monde.

La répartition de ces flux dans la région grencdast retranscrite dans le tableau suivant :
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Réceptions de MD industrielles par Expéditions de MD industrielles par Réceptions de MD ST par route

route route
Selon les origines géographiqu Selon les destinations géographiqu Selon les origines géographiques
indiquées : indiquées et les hypothéses émises indiquées :

80% des flux arrivent par le péage 75 % des flux partent par le péage 100 % des flux proviennent de
Voreppe, 20% par le péage de Crol Voreppe, 25% par celui de Crolles Lyon ou de Fos sur Mer, ils
et 80% des flux sont destinés aux 90% des flux sont générés par les passent donc par le péage de
plateformes chimiques. plateformes chimiques. Voreppe.

Réceptions de MD industrielles par Expéditions de MD industrielles par  Réceptions et expéditions de
rail rail MD par canalisations

Le flux empreint uniqguement l'ax Le flux empreint uniquement l'ax Les réceptions et expéditions de

Lyon/Grenoble/Pont-de-Claix/Jarrie  Jarrie/Pont-de-Claix/Grenoble/Lyon MD se font entre les 2

via les gares de triage de Sibelin et via les gares de triage de Sibelin plateformes chimiques. Les MD

Saint-Martin-le-Vinoux. Saint-Martin-le-Vinoux. transitant partent du Nord Isére et
du Rhéne.

En conséquence, l'axe Voreppe / Jarrie via Grenebtel'axe transversal du Y grenoblois le plus
fréquenté par les TMD. Dans cette vallée les 3 maldetransport de MD se cétoient et viennent stajou
a un trafic routier et ferroviaire de voyageursadégs dense.

Enfin, il est important de noter que cette quatdiiion du TMD par route, rail et canalisations ésgnte
uniguement le trafic d'échange et non de trangis dagglomération. Cependant, si I'on extrapate le
données de I'enquéte routiere qui indique que 1Q%rafic routier total est un trafic de transit ralo
seulement 128 316 T/an de MD transitent sur laerpar Grenoble. Quant au transit de MD par le itail,
est inexistant étant donnée la localisation gédugage de la région grenobloise. Pour finir, le sitke

MD par canalisations est lui tres important étaohre que l'agglomération est traversée par 4
canalisations en transit.

<+ Le ressenti des industriels et des exploitantstdgons-service vis-a-vis de |'organisation du
TMD dans I'agglomératiof

Comme nous l'avons précédemment vu, les questimmaomportaient une seconde partie vis-a-vis des
contraintes, difficultés et ressentis des industret stations-service sur I'organisation du tramsjle
MD. Cependant, dans les retours qui nous ont étsaéls, on remarque que seulement 32 industriés et
stations-service ont renseigné cette partie. Osaitesi cela est di a I'absence de problématiqué oo
manque d’'implication de ces derniers. Cependast,rétours qui nous ont été fait sont repris dans
'annexe 13 de ce dossier.

En ce qui concerne les stations-service on remaggeadeur principale difficulté réside dans I'agglion

de la réglementation relative au TMD et notammentaalivraison. Celles-ci ne semblent pas
particulierement impactées par les difficultés aweligs sont confrontés les industriels. Leur retbsesh
alors plutdt positif. Les industriels et notammbzg grands générateurs de flux rencontrent quaixa
plus de difficultés vis-a-vis du TMD. C’est le teport par route qui semble le plus critiqué mais il
s'avere gqu'il est aussi le plus présent dans laggration. On remarque que les contraintes ecdifés
sont tres diverses. Les industriels semblent obldgt s’adapter a la fois au fonctionnement et #asa
de leurs transporteurs tout en devant respectaeraaimum les exigences de leurs clients et appligeer
bout en bout la réglementation. Les retards dassaturation routiere de I'agglomération et a Ilssdete
fret, provoquent donc un bouleversement supplértentians cette logistique déja complexe. Cela

14 Cf. Annexe 13 : Le ressenti des industriels etedgdoitants de station-service vis-a-vis de I'arigation du TMD
dans I'agglomération.
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expliqgue le mécontentement de certains acteursoéugunes dans I'organisation du transport dans
I'agglomération.

Simultanément & cette enquéte par questionnaie,emquéte qualitative par entretien a été réalisée
aupres des acteurs du TMD. Le but était de complatelémarche d’identification des risques, des
vulnérabilités et des problématiques relatives HJUD.

Lors de la deuxieme phase de I'étude et en pagatiél 'enquéte, j’ai eu I'occasion de mener de
nombreux entretiens auprés des différents actemendés a intervenir dans le transport de matiéres
dangereuses. Pour rester fidele au principe dedaectation, différents types d'interlocuteurs éind

sollicités ; parmi eux des membres du groupe deilrat d’autres, non participants.

Ainsi pas moins de 24 entretiens ont été réaligéand trois mois aupres :

Des élus et collectivités territoriales - La Métro,

- Huit communes choisies pour la forte
affluence du TMD sur leur territoire,

Des acteurs économiques - Une entreprise de fret ferroviaire,

- Six transporteurs implantés dans le bassin
grenaoblois,

- Une société d’autoroute,

Des associations et syndicats - Un syndicat de transporteurs,

- Deux associations de riverains

De I'Etat et 'administration - Deux services de sécurité que sont la
Gendarmerie et la Police,

- Les services de secours,

- La direction départementale des routes.

sr

La phase de préparation des entretiens a conssteades canevas, afin de disposer, lors dealaceé

de la liste des informations essentielles a ohtdeiant donné que le nombre d'interlocuteurs était
important et que leur réle dans le TMD était tréstinct, une trame pour chaque type d’entretieé cit
précédemment a été construite. Cependant, dansireghate ces trames, cing points essentiels étaient
€évoques :

<

La notion du risque TMD généré, subi ou traitélparacteurs ;
Les problématiques rencontrées ;

La procédure en cas d’accident ;

Les moyens de prévention mis en place ;

Les propositions d’amélioration.

AN N NN

Mais cet outil ne constituait qu’une ligne guideupte déroulement de la rencontre. D’autres questio
spontanées et complémentaires venaient enrickimrigersation afin de me permettre, non seulement de
comprendre le métier de chacun et leur fonctiorsdanTMD, mais aussi de déceler les failles dans
I'organisation du TMD dans I'agglomération.

Suite a ces différents entretiens, les acteursiont pu s’exprimer sur leur vision du TMD dans la
région. Parmi les avis, on retrouve de nombreusesradictions, mais on constate que ceux-ci sont
fonction du réle de l'interlocuteur dans le TMD.
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Problématiques exprimées par les

. Problématiques exprimées par les transporteurs :
communes :

Organisationnelles : Organisationnelles :

» Transporteurs étrangers (de l'ordre |[de Saturation du réseau routier de Grenoble aux hedegs
quelques camions par semaine) pointe.
circulant sur des axes inadaptés |au Fermeture du Col de la Placette qui oblige lessparteurs
TMD. a réalisé un contournement par Grenoble déja saturé

= Trafic trop intense sur la D529 du fai=  Impossibilité de fixer des heures de livraisonsaase des
de l'interdiction des poids-lourds sur Ja  délais de parcours dans I'agglomération trés veagab

descente de la Frette. = Communication parfois difficile entre les membresi g
= Stationnement inapproprié de certajns interviennent sur un accident.

TMD. = Obligation de demander des dérogations si un adétg
» Regroupement de TMD autour de circulation complémentaire est pris.

restaurants routiers. = Manque de prise en compte de I'environnement lerdag
* Manque de connaissance vis-a-vis @les livraison d’une station-service.

tracés du TMD par canalisations. Techniques
= Passage des TMD dans des zones®a Difficultés de stationnement des TMD durant lesrbsude

forte densité urbaine. nuit.

= Panneaux de signalisation insuffisants Une seule station de lavage agréé sur le bassiolgjas.
pour indiquer I'accés aux industries. | = Quelques infrastructures dangereuses.

= Absence d’échappatoires sur la Voie Rapide Urbaine
(VRU).

Problématiques exprimées par les

o ) Problématiques exprimées par les services de I'Etat
associations :

= Manque d’information des populations =  Contradiction dans '’ADR.

= Transit des poids lourds étrangers dans Grenoble.

=  Saturation du réseau routier.

= Difficulté d’accés des secours en cas d'accidenDTM

= Manque de centralisation des arrétés de circulation

= Manque de connaissance des tracés exacts | des
canalisations.

= Manque de distinction entre un camion vide et négedé.

= Manque de bassin de rétention sur la VRU.

= Manque d'infrastructures de sécurité pour les PL.

Pourtant, il s’est avéré qu'un theme problématiquété rapporté a chaque rencontre : il s’agit de la
saturation du réseau routier grenoblois. En effes, embouteillages aux heures de pointe sont ¢éssta
sur les axes suivants :

- Sur I'A480 de la barriére de péage de Voreppech#égeur du Rondeau ;

- Surl'A4l al'échangeur de la Rocade Sud

Cette situation pose d’importants problemes de setigpconduite aux transporteurs et souléve la iqnest
de l'augmentation du risque de TMD. Cependantrésgnce d’'un TMD sur une voie saturée n’apparait
pas comme un risque majeur pour tous les acteurs :
- Certains d’entre eux expriment la faible vitesss &€éhicules et donc la faible probabilité
d’apparition d’'un accident qui porterait atteint@avD ;
- Dautres démontrent le caractére catastrophique é#entuel accident caractérisé par un nombre
important de personnes vulnérables a proximité i(duats, automobilistes) et une difficulté
d’acces pour les véhicules de secours.

Ce sujet problématique a donc fait I'objet d'im@amties propositions d’amélioration au cours des
conversations. Ces propositions, comme toutesscald®rdées au cours des entretiens, seront reprises
dans la partie 4.2.3.3 de ce rapport. Par aill@lnague rencontre a fait I'objet d’'un compte redétaillé

gu’il est possible de consulter dans un documenexma I'étude.
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En conséquence, l'identification des flux de MOdes problématiques liées a ce transport a repgekent
phase la plus longue du projet. Mais c’'est en fidealde cette tdche que la détermination des
vulnérabilités de I'agglomération a été menée.

L'étude des vulnérabilités situées dans le périendtétude constituait le deuxiéme sous-objectif du
projet. Avant toute recherche, il nous a tout diabété nécessaire de définir les types de vulné@éhi
prendre en compte dans I'étude. En effet, lesuang la vulnérabilité sont liés a la présence hioma
(personnes, habitations, activités économiquesastriuctures, ...) et sont difficiles a définir. Bent
caractéristiques d’'un site @ un moment donné, naduied et évolutifs en fonction de l'activité hun&in
On constate alors qu'aucune méthodologie ne pedmetéaliser une hiérarchisation des enjeux et
vulnérabilités. Dans le cas de la réalisation dassPde Prévention des Risques Technologiques (RPRT
le Guide méthodologique réalisé par Institut NaldiEnvironnement industriel et des Risques (INEBRI
[5] mentionne trois types d’enjeux a prendre en em

LeS enJeU) Les enjeux Les enjeux
incontournables éventuels —_—.

v" l'urbanisation existan v les emploi v' les historiques d

v' les principaux ERP v les populations résidentes Furbanisation
caractérisés par leur Ie§ perspectives de
catégorie développement

v' les infrastructures de v les enjeux économiques,
transport environnementaux et

v les espaces publics ou\s patrimoniaux partlcullers

Le groupe de travail a donc choisi de prendre empte les vulnérabilités humaines, qui semblent
incontournables, ainsi que les vulnérabilités redkes, trés présents dans la région grenobloises Da
celles-ci on retrouve plus particuliérement :

» L’analyse des Etablissements Recevant du Publi®jERdes densités de population ;

» L’analyse des espaces naturels et des zones dgeaptes eaux

L'identification des Etablissements Recevant duliPeb des densités de population était nécessaire
dans l'étude afin de nous permettre de localiser Zenes les plus sensibles de l'agglomération
grenobloise.

D’apres le recensement fourni par le Service Dépaehtal d’'Incendie et de Secours (SDIS), on compte
plus de 7740 ERP dans la zone d'étudent :
- 67 établissements de catégorie 1 (capacité d'dabei@lus de 15000 personnes) ;
- 219 établissements de catégorie 2 (capacité d'acm@&01 & 1500 personnes) ;
- 480 établissements de catégorie 3 (capacité d'acm801 a 700 personnes) ;
- 535 établissements de catégorie 4 (capacité d'da=i800 personnes et au dessous a I'exception
de ceux compris dans la catégorie 5) ;
- 6419 établissements de catégorie 5 (accueillanhambre de personne inférieure au seuil
dépendant du type d'activité de I'établissement).

15 Cf. Annexe 14 : Les ERP du périmétre d’étude paégories et par types.

Mémoire de stage de fin d’études — Alice LIBERT — ¥rsion du 14 septembre 2012 42



Consolidation des données sur les TMD dans la ré@mgi grenobloise

En vue de son nombre important d’ERP, une priadsadle la vulnérabilité des établissements pouvait
étre nécessaire afin de prendre en compte uniqueleeiieux les plus sensibles. Mais comme nous
'avons vu précédemment il n'existe pas de méthaelehiérarchisation ; il nous a donc été difficile
d'accorder plus ou moins dimportance a des ésantisnts. Tout groupe d'établissements semble
important en fonction de sa catégorie, son typedwmombre qu’il représente. Par exemple, les IGH e
ERP de ' catégorie sont peu nombreux dans le périmétred#é(0,8%) mais leur structure nous
accorde a dire que leur prise en compte est priialerdParallelement, nous constatons que les ERP de
catégorie 5 sont des établissements recevant ubrealativement restreint de personnes ; pouktant

part (83%) dans le nombre total des ERP est trgpitante pour gu'ils soient négligés.

C'est pourquoi, on peut considérer que le traitérdes données transmises par le SDIS nous a permis
d'obtenir une vision globale de la répartition B&P d ans la région grenobloise.

En dehors de toute hiérarchisation nous avons deutméme décidé d'apporter une attention plus
particuliere aux types d'ERP considérés comme lslessen vue de la vulnérabilité de leurs occupants.
On y retrouve toutes catégories confondues :

= Les ERP de type J : Structure d'accueil pour peesoagées ou handicapées ;

= Les ERP de type R avec hébergement : Etablissemientseignement avec hébergement ;

= Les ERP de type U : Etablissements de soins ;

= Les Immeubles de Grande Hauteur (IGH).
En complément, les établissements recevant plugOdepersonnes ont tous été pris en compte étant
donné leur capacité d'accueil (cela comprenans ¢dgrcatégories 1, 2 et 3).

D'un point de vue géographique, la répartition éiablissements semble nettement inégale sur les 50
communes du périmétre d'étlieEn effet, de facon attendue, plus de 55% des &RPsitués dans la
ville de Grenoble. On y retrouve la majorité deabéssements de catégorie 1 ainsi que la quaditéota
des IGH.

Les villes de Grenoble, Echirolles et Saint-MadIneres forment alors
le «top 3 » des communes avec ERP. Nous remargdailkeurs
logiqguement que ce classement est identique a dekuvilles avec une
forte densité de population et d'empioEn effet, en termes de densit
la ville de Grenoble apparait comme le bassin majhabitation et
d'emploi de la région en regroupant plus de 137Z#tants et emplois
au knf, soit 20% de la densité de population et d'emglopérimétre
d'étude. De plus, on constate que si I'on traifgas@ment les densités
d’emploi et d’habitation, on obtient une hiéraretisn des villes
identiques. Ainsi on peut supposer que les vuliiéhumaines sont
approximativement identiques la nuit (densité ditadlmn) et le jour
(densité d’emploi). Parallelement & cela, la m&godes communes de
notre zone d'étude ont une densité de populatidériéure a
500hab/km, ce qui marque de nouveaux l'inégalité dans lartiéjon
de l'intensité urbaine de l'agglomération.

Le coeur de la région grenobloise rassemble dongresipaux enjeux. Si on réalise un zoom par
quartier, on constate alors que c'est méme I'hgpatre des communes de Grenoble, d'Echirolles et de
Saint-Martin-d'Héres qui abrite les plus grandésrisités urbaines.

16 Cf. Annexe 15 : Les ERP du périmétre d’étude patgories et par communes.
17 Cf. Annexe 16 : Les densités de population et gleirdes communes du périmétre d’étude.
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Pourtant, méme si d'un point de vue humain le odeula région grenobloise regroupe de nombreux
enjeux il en est de méme pour les communes lintigepmais d'un point vue environnemental.

Du fait de sa situation géographique, les contgaographiques du Y grenoblois cotoient de maniere
tres proche les zones naturelles sensibles [12ften, avec les chaines de montagnes du Vercers, d
Belledonne et de la Chartreuse, l'agglomératio@gmoble se trouve enclavée dans un paysage dont le
espaces sont classés en Zones Naturelles d'IiEéoftgique Faunistique et Floristique (ZNIEEF)

Ces zones ont pour objectif d'identifier et de décrdes secteurs présentant de fortes capacités
biologiques et un bon état de conservation. Omndige 2 types de ZNIEFF :
o0 les ZNIEFF de type | : secteurs de grand intém@bbique ou écologique ;
o les ZNIEFF de type Il : grands ensembles natureffes et peu modifiés, offrant des potentialités
biologiques importantes.

Cependant, ces espaces naturels sensibles s‘afréguemment aux portes de la vallée et donc des
zones urbaines. Ainsi dans le cadre de notre giadede TMD sont amenés a traverser directement des
zones naturelles sensibles. On note tout de mémexdptions avec la présence de ZNIEFF de type 1
notamment :

- le long de l'autoroute A49 sur la commune de S@umtntin-en-Isere ;

- lelong du Drac sur la commune de Varces-AllieeeRisset et Champ-sur-Drac ;

- le long de I'lsére entre Froges et Giéres.

J

Les zones de captage d'eau potable sont nombréaisese sud I'lsére. Situées dans des zones tesurel
on les retrouve majoritairement a la limite SudEst du périmeétré. Trois zones de captage ont tout de
méme attirées mon attention, elles se situent :

- lelong de la N85 entre les communes de Champagh{&nhamp-sur-Drac ;

- lelong de la N85 sur la commune de Vizille ;

- aux abords de la D523 sur la commune de Froges.

En conséquence, cette identification des zoneseilts sensibles de I'agglomération nous accordieca
qu'il faudra étre particulierement vigilant, lore th phase d'analyse, vis-a-vis des 6 points relei
dessous.

En résumé, la phase de consolidation des flux de NMH3 problématiques et des vulnérabilités a
débouché sur un croisement des données dansdédarttifier les points noirs.

18 Cf. Annexe 17 : La biodiversité autour de I'aggtmation grenobloise.
19Cf. Annexe 18 : Les points de captage des ealiagiglomération grenobloise.
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Cette partie constitue le troisieme sous-objedtiflal démarche. L’analyse de I'accidentologie et la
cartographie des données recueillies jusqu’alotspenmis d’'obtenir une vision d’ensemble du TMD.
L'angle de vue global ainsi obtenu a débouché ser analyse des problématiques et des propositions
d’amélioration.

La méthodologie définie par le groupe de travadinok en compte I'analyse des accidents. Celle-ci
permet en effet de mettre en avant des zones g@&tement accidentogenes qui doivent alors attirer
notre attention. L’étude réalisée par I''lRMa ay&is en compte I'historique des accidents de TMBesn
1997 et 2003. Ainsi pour obtenir une complémeréatans les données, une étude des accidentsra parti
de janvier 2004 a été décidée.

La base de données ARIA (Analyse, Recherche etrivefion sur les Accidents) [20] gérée par le Bureau
d’'Analyse des Risques et des Pollutions Industése(BARPI) recense les accidents industriels qui se
sont déroulés sur le territoire francais. Apresscaitation et recensement des accidents relatifs au
transport de matieres dangereuses par la routs] kt les canalisations, j'ai constaté que peccdents
avaient eu lieu sur le périmetre d’étude depuisi@r2004 jusqu’en juillet 2012. Pour avoir unsign

plus précise de I'accidentologie et des données pphintues, j'ai alors décidé de prendre contaet d&
BARPI. Aprés une journée de travail en son seinsravons pu extraire de nombreuses données qui nous
permettent de mieux comprendre la situation.

Tout d’abord on constate qu’avec 185 accidentsl$87 la région Rhéne-Alpes est celle qui a connu le
plus d'accidents TMD par la route et le rail. Il est de méme pour les accidents impliquant des MD
transportées par canalisation. Sur 251 accideritsse7 sont produits en Rhone-Alpes. Ces données
prennent en compte uniquement les accidents de $Mi@s en dehors des installations clas8é€e
taux d’accident important en Rhone-Alpes peut diger par I'importance de son activité industeell
notamment dans le secteur de la chimie et de lgémie. Ainsi, on peut effectuer un zoom sur la
région Rhéne-Alpes pour comprendre ou se situerblyis-a-vis des accidents TMD qui se sont désoulé
dans la région.

Accident TMD par route et raill  Accident TMD pamedisation (transport de gaz et MD)
Rhone alpes 133 72
Isére 27 47
Ain 18 6
Ardéche 10 1
Dréme 24 5
Haute Savoie 4 2
Loire 12 3
Rhéne 52 7
Savoie 32 1

On constate que I'lsére n'a pas connu un nombrectiants trop important sur la route et le rail pané

a dautres départements qui admettent un traficoitapt de TMD. Cependant, le transport par
canalisation dans I'lsere connait un trés fort nambaccidents comparé aux autres départementseMém
si le nombre de canalisations est important dantenétre d’étude, il est intéressant de compeendr
pourquoi ce nombre est aussi élevé. On constatesud? accidents en Isere, 38 ont mis en cause la

20 Cf. Annexe 19 : Les statistiques d’accident TMDFeance.
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canalisation de Saumure (Chlorure de Sodium). Aisison 6te les accidents dus a la fuite de cette
derniere on retombe sur 9 accidents de canalisatiolsere. La vétusté de la canalisation de Saumure
serait la cause de ces nombreuses fuites.

Dans le périmetre d’étude on dénombre plus préaséentre janvier 2004 et juillet 2012 : 16 acciden
TMD dans des installations classées, 9 accident® S la route, 5 sur le rail et 9 par canalisationt

6 sur le Saumoddt On constate dailleurs que les MD mises en caose de ceux-ci sont
représentatives des flux circulant dans l'aggloti@éna Ce sont donc principalement des produits
corrosifs, inflammables et gazeux qui sont implgjuéa perte de confinement de ces substancestse fai
plus fréquemment au travers de fuites. Les ruptesoed donc rares et les explosions inexistantes dan
I'historique. Enfin, on constate que les causescee accidents sont autant issues de défaillances
techniques gu’organisationnelles.

En conséquence, I'agglomération grenobloise ndkepas étre une zone géographique particulierement
accidentogene comparée au reste du territoire. rciape, le nombre d'accidents générés par la
canalisation de Saumure est & prendre en compteerséie Chlorure de Sodium n’est pas considéré
comme une MD en tant que telle.

Cette étape consistait a reprendre les donnéeillesai tout au long du projet sous format
cartographique. Elle a alors permis de visualiserfaton rapide tous les points noirs de la région
grenobloise face aux trafics de TMD.

Le traitement des données s'est fait a partir gigtéme d'information géographique qu'est le lebici
Maplinfo. Ne connaissant pas du tout son fonctioremny'ai fait en sorte de me l'approprier le plus
rapidement possible afin d'aboutir rapidement &saltat. Les cartes ont été réalisées a partir de

- La base de données informatique déja disponibtemude la DREAL.
- Lacréation de mes propres fichiers pour les donisseies de I'étude.

Voici les éléments développés dans le rapport guiait I'objet d'une cartograpfife

Cartographie des données de I'enquéte Cartographie des Cartographie des
vulnérabilités points noirs
Les générateurs de flux d Les réceptions et Les vulnérabilités Les accidents de TMD
MD dans l'agglomération, expéditions par rail de MC naturelles de entre le 01/01/2004 et
grenobloise pour les industriels de l'agglomération le 07/07/2004 dans
l'agglomération grenobloise l'agglomération
grenobloise grenobloise (source
BARPI)
Les réceptions et Les réceptions par Les vulnérabilités Les points noirs de
expéditions par route de, commune de MD pour les humaines de l'agglomération
MD pour les industriels de stations-service de l'agglomération grenobloise vis-a-vis
l'agglomération l'agglomération grenobloise du TMD dans la région
grenobloise grenobloise

On constatera que, pour des raisons de confidiédtisés cartes concernant les flux de MD ont été
réalisées de telle sorte qu'il ne soit pas possitdentifier les flux générés par un industriedslquantités
de MD générées par les industriels ont donc ét@upges selon leur localisation géographique. Amnsi

2L Cf. Annexe 20 : Les données relatives aux accideéatTMD du périmétre d’étude.
22 Cf. Annexe 21 : La cartographie des données.
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chaque regroupement de communes (représenté parcauleur) est associé la quantité de MD
réceptionnée ou expédiée par les industriels situékes communes faisant partie du regroupement.

Pour ce qui est des réceptions de MD par les STa aégion, les données représentent les quantités
livrées dans chacune des communes qui réunisseversgplusieurs stations-service.

C'est donc a partir de la lecture de ces cartésageté possible de réaliser plusieurs constats.

D'une part la cartographie qui localise les géeératde flux de MD nous permet de constater quenané

si leur nombre est important ceux-ci ont des ditnat géographiques relativement proches des grands
axes de l'agglomération. Ainsi le trafic de TMD pamte semble se concentrer sur les grandes aderes
la région grenobloise, ce qui évite une trop gratidpersion des flux.

D'autre part, lorsque I'on observe les cartes deptéons et d'expéditions de MD pour les industfieh
constate rapidement que les flux sont principaléngémérés par le sud de l'agglomération. Les deux
plates-formes chimiques sont alors les grands gémés de flux et ce, que ce soit pour le trangparrt

rail ou par route. Cependant, la répartition dex hous fait dire que les TMD par route et raihtso
obligés de traverser la branche du Y grenoblofgula dense et la plus saturée pour effectuer tajett

En effet, il existe une véritable disparité quald garovenance et a la destination des MD échandgies

la région grenobloise par route et rail puisque ¥0% des matieres premiéres ou produits fims so
amenés a voyager en direction de Valence ou de.Lyon

Par ailleurs, on constate que les réceptions depbld les ST sont réparties de facon plus égalitairda
région grenobloise. En effet, méme si les commumésadmettent une ST rattachée a un centre
commercial recoivent plus de MD, un grand nomaeammunes sont soumises a un trafic de TMD par
route pour la livraison des stations-service.

En terme d'enjeux, on constate que les vulnérédiliaturelles sont plutdt situées sur les contourg
grenoblois c'est & dire au pied des chaines de amoat Cependant, comme nous l'avons vu
précédemment cette cartographie permet de mettevaam la proximité des axes avec certaines zones
naturelles protégées comme la réserve naturelldstiEs du Drac, les points de captages des eaux de
Grenoble et de la région grenobloise le long dd88. Enfin, on remarque que dés le péage de Voreppe
jusqu'au sud de la région grenobloise, l'autoré480 puis la N85 longent I'lsére et le Drac. Aifesi
transport des TMD sur la route cohabite avec désuriaquatiques protéges.

En ce qui concerne les vulnérabilités humainesailpas été facile d'obtenir des fichiers cartdgames
facilement exploitables. En effet, la carte regantples intensités de population n'était pas digpon
sous un format modifiable. De plus, les ERP deéffion grenobloise étaient bien trop hombreux pour
obtenir une carte lisible. Aussi, afin d'identifles points sensibles relatifs a la présence d'E&RIécidé

de réaliser deux zooms, l'un sur le centre delbaggration et l'autre sur le sud. Il est importdatnoter

que les cartes prennent en compte uniqguement IBsdeRseignement, les hdpitaux ainsi que les grands
magasins. De ce fait, on remarque que sur la dédl&renoble peu de ces ERP semblent étre vraiment a
proximité de I'A480 ou le trafic de TMD est le plaense. Par ailleurs, on identifie quelques
établissements scolaires le long de la rocadelsagiboulevards Joseph Vallier et Foch sont quanixa
entourés d'ERP mais le trafic de MD y est moinssdguuisque ces axes sont concernés uniguement par
la desserte des ST. Quant aux hopitaux il semblks goient assez éloignés des grandes artérea de |
région grenobloise. La densité des ERP situés dulswy grenoblois est moindre que celle constatée a
centre. Cependant, on remarque que les TMD pae nauilant se rendre sur la plate-forme chimique de
Pont-de-Claix doivent traverser une zone urbaimsel®u les équipements publics sont nombreux. Enfin
on note que I'embranchement rail de la plate-fadmndarrie est seulement a quelques centaines desmet
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d'une école. Pour finir, on peut souligner que MDrpar rail se fait en plein cceur de l'aggloméraid
traverse donc des zones urbaines assez sensilibrsnes d'enjeux humains.

En conséquence, ces différentes cartographiesietitealyse m'ont permis d'identifier quelques oint
noirs dans I'agglomération.

L'analyse des éléments cartographiques et leursotations constituent la derniére étape de ce
projet. Suite a cela, on constate qu'il existecertain nombre d'incompatibilités entre les enjetiles
aléas présents dans la région grenobloise. Celfgsdwent étre classées selon 4 types :

Points noirs en
termes de
vulnérabilités
humaines

Les points de captage des eaux sur la commune aegbur-Drac.

La réserve naturelle des Isles du Drac.

Les points de captages sur la commune de Vizille.

Points noirs en
termes de
vulnérabilités
humaines

La station de lavage sur la commune de Fontainecaur d'une zone d'activ
commerciale.

Le stationnement de TMD aux abords d'un restauautier sur la commune (
Voreppe.

Le stationnement de TMD au péage de Voreppe diaamtit.

La traversée de Pont de Claix par les TMD.

La proximité des embranchements rails avecdleartiers de la gare sur
communes de Pont-de-Claix et Jarrie.

Le marché de I'Estacade situé sous le pont du chemifer dans la ville d
Grenoble.

Points noirs en
termes
d'infrastructure

La D529 qui ne semble pas adaptée pour admettteafio important de TM e
donc de TMD.

Le rond point du Rondeau par sa configuration ploddnplexe.

La gare de triage de Saint-Martin-le-Vinoux poumportance des quantitg

stockées.

Le passage sous tunnel sur la RN85 qui obligeiosrRL apasser par le centre
la commune de Pont-de-Claix.

La sortie de I'A480 direction Voreppe dans le s&renoble/Lyon avec u
carrefour plutdt accidentogene.

La proximité de I'A480 avec le stockage d'hydrog&nee industrie située juste
contrebas de l'autoroute.

e

Points noirs en
termes de flux de
TMD

Le trafic important sur 'A480 longeant des zondsines importantes, notamm
des zones d'activités commerciales.

Le tracé de la ligne de chemin de fer se situamti@n coeur de I'agglomération.
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Ces points noirs ont eux aussi fait l'objet d'uaetagraphie afin d'étre identifiés géographiquement
Celle-ci nous démontre d'ailleurs que les poinissrae la région grenobloise vis-a-vis du TMD daesit
principalement sur les axes ou le trafic de MDiegllus important.

En résumé, le TMD dans l'agglomération grenoblsisescrit dans une zone urbaine dense a la fois en
termes de trafic et de densité de population. Rayraucune problématique de grande ampleur n'est a
constater. Ce sont plutét des points noirs locauixsgnt mis en avant par I'étude. Malheureusengnt |
problématique relative a la congestion du trafigiey dans lI'agglomération est difficile a résoudiuefait
de la configuration de la région. Ce sont alorsquement des décisions a long terme qui pourront
participer a I'amélioration du trafic. Dans unddedituation, il est tout de méme possible de mettr
avant quelques propositions qui participeront edkoration de la gestion des TMD. Les différentes
actions qu'il peut étre intéressant, a mon sensyaleer sont de 3 ordres :

- les améliorations organisationnelles.

- les améliorations techniques.

- les améliorations de la sensibilisation vis-a-wisTé/D.

«+» Les améliorations organisationnelles :

v' La question du TMD devrait étre intégrée de fagenmanente dans les décisions d'aménagement
afin d'éviter la réalisation de projet qui expose infrastructure, I'environnement urbain ou natare
un fort trafic de TMD.

v’ Les arrétés de circulation en vigueur dans l'agglation sont présents mais pas assez
complémentaires pour éviter I'emprunt d'itinérairgmppropriés par les TMD sur route.
L'uniformisation de ces arrétés suite a la contiertades communes permettrait de concentrer les
TMD sur les axes principaux de l'agglomérationestidsserte des industries ou stations-service.

v' Suite a cela, des itinéraires conseillés et lenjsmnent associé pour les TMD par route pourraient
étre réalisés.

v' L'amélioration du processus de demande d'informstidans le cadre d'un projet d'urbanisme, par les
communes aupres de la DREAL et des exploitants atalisations semble nécessaire. Elle fait
d'ailleurs actuellement l'objet d'une réflexion.

v’ Certains services de I'Etat sont habilités a réalies controles routiers et ferroviaires vis-aelis
TMD. Le contréle ferroviaire peut étre effectuétsiil'intérieur des infrastructures de stockage en
fonction du seuil de MD stockées, soit en dehoepabdant, actuellement le personnel de I'Etat n'est
pas suffisamment formé pour réaliser le controlelemors des infrastructures. La réalisation de ces
formations pourrait alors permettre a I'Etat deveeide maniére plus précise les pratiques de $écuri
mises en ceuvre par les entreprises de fret notatrpoanle TMD.

v' La réalisation d'un systeme de gestion des TMDrpate, via la mise en place de plages horaires
pourrait étre envisagée, ceci afin d'éviter laudation des TMD durant les heures de saturation de
I'agglomération grenobloise. Cependant, & mon smie proposition semble trop prématurée a ce
stade de la réflexion.

«+» Les améliorations techniques :

v Les infrastructures de la Voie Rapide Urbaine dettgpon grenobloise ne sont pas toujours adaptées
au trafic routier qu'elle admet. On note alors gadains équipements supplémentaires (rétentions
des pollutions, barriéres de sécurité pour PL,ipgekde rabattement d'urgence, etc.) pourraient lui
permettre de protéger son environnement vis-aagsrigques qu’elle génere.
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Aucun parking de stationnement n'est véritablengddié aux TMD dans la région. Ainsi, en
l'absence de parkings privés pour PL dans lesigsabtents industriels de la région, ou en cas de
transit de MD, les conducteurs sont obligés deostaér dans des zones plus ou moins appropriées.
Pour éviter la dispersion de ce stationnementrisenvisageable d'imaginer la construction d'un
parking TMD. Le péage de Voreppe semble étre lelbeplus approprié. Pourtant, il est important
de ne pas, non plus, créer une zone de stationteguerapporterait de nouveaux risques par
I'accumulation des TMD.

Il existe une seule station de lavage agréée @alpadsin grenoblois. Cependant, celle-ci est menacé
de disparition. Cette problématique est donc adgeeen compte afin d'éviter sa disparition, qui
aurait pour conséquence d'augmenter le nombre de idn dégazés dans la région.

<+ Les améliorations vis-a-vis de la sensibilisatior Asques TMD :

Suite a la réalisation d'itinéraires conseillés aMD par route, on pourrait imaginer la créationnd'
fascicule afin que ces itinéraires soient commugscaux transporteurs. L'intégration des industéels
cette démarche pourraient étre un élément faeilitatans la communication des fascicules.

J'ai pu constater que les gérants de ST avaierdiffieslités a respecter la réglementation en vigue
quant aux mesures de sécurité a mettre en plasedéota livraison des stations en carburant. La
réalisation d'une action de sensibilisation potiparmettre de diminuer le nombre de dérives.

La population grenobloise est concernée par un n@rmportant de risques majeurs qu'ils soient
technologiques ou naturels. Toutes les communeposkat, aujourd’hui, d'un document
d'information et de communal sur les risques majegui décrit la conduite a tenir en cas
d'événements. Les consignes qui y sont détailléeet rester simples afin que la population puisse
les appliquer rapidement. Cependant on constat@euel’habitants sont capables de reconnaitre un
TMD par route, rail ou canalisations. Ainsi il sierpdicieux de sensibiliser la population a la
reconnaissance de ce risque afin gu'elle soit ¢apab cas de nécessité de donner l'alerte et
d'identifier les dangers générés par ce type aspat. Cette sensibilisation aux risques TMD devra

étre justement « dosée » afin d'éviter de créepangue aupres de la population.

Cette étude pragmatique a donc abouti & des camatugui me permettent de proposer de nombreuses
actions afin que la gestion des TMD dans la régi@mobloise soit améliorée. Mais toujours en liegca
ces résultats, il m'est aussi possible de propEseractions qui pourraient permettre au groupeadait

TMD du SPPPY d'approfondir la démarche. Ces preiposi concernent a la fois le recueil de données
quantitatives et qualitatives :

Approfondissement des données quantitatives Approfalissement des données qualitatives
» Consolider les chiffres des ST aupres » Comparer les données de I'étude a celle de
grandes enseignes. 2004 (étude effectué par I'lrma) afin de
» Déterminer avec plus de précision relever une tendance.
répartition des flux de MD sur le Etudier plus précisément les vulnérabilités
grenoblois. humaines autour des grands axes
> Affiner les données relatives au transit autoroutiers
MD. Consulter les données du SIERG dfin
» Prendre en compte les futures évoluti d'obtenir les études réalisées vis-a-vis [des
des flux. zones de captage des eaux
Approfondir les données relatives au
fonctionnement et a la mise a jour des GPS.
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Ces investigations supplémentaires pourront alersrwcompléter les données déja recueillies et ains
permettre de construire un état des lieux sur MB Tans la région grenobloise complet et représiénta
de la situation réelle.

En prenant du recul par rapport & la mission gaenjienée, j'ai pu identifier les avantages et les
inconvénients liés a la démarche. En effet, comares doute nouvelle expérimentation des éléments ont
été facilitateurs et d’autres contraignants.

Les principales limites de ce projet résident darguantification des flux. En effet, c’'est la padui
a demandé le plus de discussions au sein du garipravail et qui a par la suite révélé de nomlegus
failles.

Tout d’'abord, parmi les conseils du SPIRAL, la difexation des flux par questionnaire devait étre
évitée. Cependant, il était nécessaire d’abordfreimment les axes de travail afin qu'ils s’atteg a

la fois & la situation locale et au temps impaotimla réalisation de la mission. En effet, I'éledimn du
Livre Blanc par le SPIRAL sur I'état du TMD dansdglomération lyonnaise s’est déroulé sur une
période supérieure a la durée de mon stage. Amgiurée du projet n'était pas compatible avec la
démarche développée par le SPIRAL. De plus, I'diiard’une vision chiffrée du flux de MD traversant
I'agglomération était souhaitée par groupe desitav

Une fois lancée dans cette démarche d’enquétevifiairéalisé que les questionnaires d’enquétedtai
parfois trop imprécis pour obtenir les informatiovsulues. On peut aussi remarquer que le temps
consacré a la réalisation des questionnaires aéséestreint. Les questionnaires devaient étveyes

aux destinataires au plus vite avant I'arrivéealsdison estivale. Il aurait donc fallu avoir pliestemps

en début de mission pour approfondir et perfeceommet outil de travail.

Dans cet objectif de quantification des flux, legpe de travail a souhaité obtenir une quantificagiar
itinéraires géographigues d'acheminement des madites dangereuses. Aprés la réception des
questionnaires, j'ai donc consacré un temps impbganterroger les plus grands générateurs destlux
les itinéraires empruntés par leurs produits. Makhesement j'ai pu constater que :
- En fonction des prix proposés la provenance deduiovarie dans le temps ;
- L'origine des livraisons est décidée par I'expéditen fonction de I'état de ses dépbts s'il en a
plusieurs ;
- Les grands industriels de la région expédient lgusluits dans le monde entier ; tous les
itinéraires sont alors possibles et la recherchéadeart de chacun d’eux dans les expéditions
représente un travail de grande ampleur.

C’est grace a la combinaison entre les données léomeptaires obtenues et certaines hypothéeses qu’une
approximation dans la répartition des flux parétaire a pu étre obtenue. Cependant, il sembksipes
avec plus de temps et de moyens, d’affiner ledtedsu Cela pourrait d’ailleurs faire office d’'useule

et méme mission durant un éventuel stage.

Il en est de méme pour la quantification des flexMD générés par les distributeurs de fuel. Ent,effe
comme nous l'avons vu précédemment je n'ai pu,eergn contact avec les grands distributeurs. Or,
aprés deux mois passés a la mise en ceuvre deétenagqus avons dd nous arréter 14, afin que Espui
me consacrer a la troisieme phase de I'étude.
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Enfin, & la suite de cette quantification nous @voéussi a obtenir des chiffres qu'il est difficde
comparer a d'autres. En effet, peu d’actions conuele-ci ont été menées en France. Il est donc
aujourd’hui impossible de positionner les flux d®Mans I'agglomération parmi d’autres et donc de
savoir si la région grenobloise fait partie desnges zones urbaines admettant un flux important de
TMD.

Cependant, ce projet innovant mené, durant six,mebigui va se poursuivre au sein du groupe dailrav
a révélé de nombreuses forces.

La réalisation au sein du SPPPY de I'étude surNMDTdans I'agglomération grenobloise a été
déterminante. En effet, cet organe de concertatifavorisé le rassemblement de nombreux acteurs et
donc leur implication dans la démarche. Sans cetans de contacts auraient été créés et le dialogue
aurait été plus pauvre. Méme si la concertatiorusstméthode qui demande du temps dans la recherche
d’'un accord, elle reste primordiale pour obtenadhésion de tous vis-a-vis des décisions prises.
L'application et I'acceptation de ces derniérepeavent donc étre que facilitées.

Par ailleurs, le développement du projet par desnimmes de la DREAL a facilité le recuell
d’'informations. La position de ces services aupigsacteurs économiques et d’autres administragisins
avantageuse. Sa reconnaissance, son réseau engamation sur de nombreuses actions m’'ont permis
d’obtenir des informations de maniere efficaceagtide. Sans I'appui de la DREAL je pense que de
nombreuses portes seraient restées fermées.

De plus, le projet relatif au TMD pourrait servie domplément d’étude a 'actuelle réflexion engamde
niveau de I'agglomération en vue de I'élaboratiamdouveau Plan de Déplacements Urbains. En effet,
ce dernier prend en compte le transport de maritesidnais sans particulierement approfondir la
thématique du TMD. Cependant, comme nous avong poit, ce dernier est un TM spécifique et trés
réglementé. Il peut donc étre intéressant de peeadrcompte, dans le futur PDU, les conclusions de
cette étude. Ce travail en partenariat pourrainmatent éviter que le PDU et les actions potensielle
décidées suite au projet soient contradictoires.

Enfin, ce projet a permis d’obtenir une vision glebde la situation du TMD dans lI'agglomératiocexti

sur deux tableaux. D’'une part, I'obtention de damé&hiffrées sur le transport par route, rail et
canalisation a permis de comparer l'utilisationspbw moins approfondie de ces modes de transpdet et
se rendre compte de chacune de leurs limites. ti®'guart, la réalisation d’échanges entre les astéu
TMD par le biais des entretiens et des questioasair permis d’obtenir un recensement des différents
points de vue. Par ailleurs, a défaut d’'avoir pentdier trées précisément des itinéraires préféednt
empruntés par les TMD, I'enquéte aupres des indistde I'agglomération a permis de localiser les
points d’expédition et de réception des principlux de MD, d’identifier un certain nombre de pant
sensibles, voire de points noirs.

Ainsi, le développement d’'une démarche pragmatejua prise en compte de données réelles et propres
a la situation locale a permis de déboucher surémdtats représentatifs de la situation de tertan
effet, méme si I'étude des données disponiblesn@od&é les premiéres problématiques, elle n’étast p
suffisamment précise pour aboutir a des conclusiGlest pourquoi, sans la réalisation de I'enquéés,
entretiens et d’'une discussion concertée, aucunasees consolidées n’auraient pu étre obtenuem, Enf
'analyse de ces données et la réalisation cambigae permettront d’aboutir & de nombreuses
propositions d’amélioration. La majorité d'entréeslseront issues de la réflexion méme des actkurs
TMD. Elles seront donc tout a fait réalistes vigimdes problématiques et nécessités locales.
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La démarche doit ainsi permettre de définir detepide travail futures pour le groupe de travaisein

du SPPPY. Actuellement, les données recueilliesésgmtent I'essentiel du questionnement sur le
transport de MD mais il existe de nombreuses pitisdpour enrichir et approfondir la réflexion’eGt
notamment la réalisation de I'enquéte sur le rdsseipres des populations durant le quatrieme sieenes
2012 qui permettra de compléter les données obtedumnt mon stage et d’aboutir & une véritable
caractérisation du risque TMD dans I'agglomération.

Conclusion ;

En conclusion, la gestion du TMD doit étre une déma réfléchie et structurée afin de s’adapter aux
problématiques locales. Mais I'absence de méthgimlieeconnue demande un investissement important
dans la phase de pré-étude des transports de MDafiléfinir les objectifs de la démarche et devpivu
créer une méthodologie adaptée. Dans le cas dgdiagration grenobloise, c’est notamment I'étude de
connaissances en matiere de gestion des TMD quermip au groupe de travail de créer une
méthodologie cohérente. La démarche employée a almuti a la réalisation des objectifs prédéfams
début de mission. Ainsi, il est aujourd’hui possii’avoir une vision générale de I'état du transpie
matieres dangereuses dans l'agglomération grerseblpidce a des données a la fois qualitatives sur
I'organisation de ce transport et quantitatives|'smportance de ses flux. Au cours de sa réabisaet
comme tout projet innovant, nous avons pu voir lgudémarche a révélé ses forces et ses faiblesses.
Néanmoins, la consolidation des données sur le Tddbs I'agglomération grenobloise ne constitue
qgu'un axe de travail d'une réflexion concertée ain $lu Secrétariat Permanent pour la Prévention des
Pollutions des risques dans l'agglomération gremiebl La poursuite de ce projet permettra alors de
compléter les informations déja obtenues et d’dppidir certains points qui n’ont pu I'étre.

Personnellement, je tire un bilan plus que podiifce stage. J'ai pu m’investir dans une missipara
entiére tant en termes d’objectifs et que de fonciement. En effet, nous apprenons au cours de notr
formation a maitriser toutes les thématiques Stcuinvironnement dont les méthodologies et pregi
d’application sont régis par des réglementatioridegurs sont propres. Or, hous avons vu qu'endiades

de levier réglementaire la gestion du TMD en zoraime requiere un investissement complet. De plus,
contrairement a l'application d'une réglementationpeu de discussions sont possibles, le prinapa d
concertation demande d’avoir une autre approcher'aldonc fallu utiliser les savoirs-étre et lesvairs-
faire déja acquis pour m'adapter a ce nouveau mdedenctionnement. C’'est donc la mise en ceuvre de
mes compétences en gestion de projet, mon autonomieapacité d’adaptation et ma diplomatie qui
m’ont permis de comprendre les attentes du groep&avail et d’'atteindre les objectifs au plus pres
Enfin, la réalisation de ma mission au sein d’'uauge de travail pluridisciplinaire et la rencontle
nombreux acteurs du TMD m’ont permis d'étre constemt ouverte vers I'Autre afin de prendre en
compte ses attentes, ses réflexions et ses caesal®est donc plus enrichie que je termine cgestie

fin d’étude.

Enfin, suite la découverte d’une institution coma@®REAL et & mon insertion dans ses servicegjai
cbtoyer de prés le fonctionnement de I'administrappublique. Ce fonctionnement est singulier maas i
comme celui-ci de toute organisation, ses conegajrges objectifs et ses avantages. Je penseayaan

fait le choix de vivre mes premiéres expériencedegsionnelles au sein de 4 organisations diffésent
que sont I'entreprise de production, la sociétéeteice, 'humanitaire et la fonction publique tgemine

mon cursus de formation en prévention des risquéssiriels avec un large panel de compétences, de
connaissances et une forte capacité d’adaptation.
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CHARTE DES SPPPI DE FRANCE

OBIET DE LA CHARTE

La présente charte a pour objet de présenter les caractéristiques, les modalités de fonctionnement et les
valeurs qui sont communes aux SPPPT de France, Par son réle fédérateur, elle vise & améliorer la lisibilité
quant & la nature et aux actions de ces structures.

QUEST-CE QU'UN SPPPY 7
Un SPPPT est un Secrétariat Perianent pour la Prévention des Pollutions ef des risques Industriefs:

Cest un regroupement, le plus large possible, dacteurs cancernés par les problématiques lides aux impacts
des activités humaines, en particulier celles d'origine industrielle, sur une zone géographique restreinte et
cohérente d'un territoire,

Ces acteurs sont dorigines diverses: ‘représentonts des services de [Etat, acteurs économiques,
représentants des salariés, élus locaux et représentants des collectivités territoriales, membres
dassocictions pour la protection de Penvironnement ou dassaciations de riveraing, scientifigues et
persennalités qualifides, représentants de la presse...

- Certaing SPPPT accueillent par ailleurs en feur sein des représentants des pertendires de pays riverains,
dans le cadre d'actions transfrontalidres.

L'expertise de chacun y est reconnue ef mise au service des projets dont le SPPPT décide de se saisir,

Le SPPPI met en place une démarche volontaire et coordonnée de Fensemble des acteurs locaux pour
répondre aux préoccupations environnementales sur un territoire & enjeux forts ef pour répendre aux
attentes des parfenaires et des populations dans un climat de confiance, d'ouverture ef de dialogue.

Cest un lieu d'écoute des préoccupations locales qui vise & éclairer la gouvernance sur les problémes
relatifs aux pollutions et aux risques de foute nature.

Le SPPPL est un outi] de concertation qui permet notamment de décliner les engagements du Grenelle de
lenvironnement au niveau local.

MISSIONS

Le SPPPI a pour mission de constituer un cadre d'échanges et de cantribuer 4 la concertation locale entre
les différents acteurs, & travers deux principaux types d'actions :
¥ la rédlisation d'étides et la mise en place d'actions concrites destindes & répondre aux
préoccupations locales porticulidres qui ne sont pas prises en compte par les dispositifs
réglementaires existants, ou qui permettent d'en améliorer lefficacité
v le partage d'informations, la diffusion des connaissances et le partage des bonnes pratiques dons
les domaines sur lesquels it porte sa réflexion,

11 favorise Fémergence d'objectifs et dune culture partagée de la séeurité et du développement durable
enfre les acteurs, en respectant la diversité des représentations et des avis,

Il facilite FPacces des citovens (individus, associations..), collectivités et représentents des
administrations, responsables d'entreprises et salariés aux comnaissances techniques et scientifiques qui
fondent ses réflexions et ses décisions,

CHAMPS DE COMPETENCE

Le SPPPI peut se saisir de tous les sujets que les acteurs qui le constituent souhaitent traiter dans les
domaines concernant la préventicn, la protection, la précaution ou la planification des événements liés aux
pollutions et risques industriels.

Il peut également favoriser lapproche intégrée de l'ensemble des problématiques environnementales,
industrielles et naturelles. I) peut y intégrer notamment les préoccupations écologiques concernant les
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espaces naturels, la qualité des milieux, les espéces protégées, la biodiversité, les risques naturels et
i favoriser le développement durable du territoire sur lequel il agit qinsi que la préservation des ressources
‘ qui lui sont attachées.

II contribue & linformation, la formation et |'éducation de I'ensemble des parties prenantes.

| Les actions sont menées dans le respect des responsabilités de chacun des membres qui le constituent,

FONCTIONNEMENT

Le SPPPI se structure sur le modele proposé par les articles D.125-35 et D.125-36 du Code de
I'environnement.

Il est créé par arrété préfectoral ou inter préfectoral qui fixe les modalités selon lesquelles les Travaux
sont présentés au Préfef.

Ii est placé sous la Présidence d'un (ou de plusieurs) de ses membres et peut mettre en place des
commissions ou des groupes de travail spécifiques selon les thématiques & traiter. Chaque commission ou
grotpe de travail est présidé par une personne désignée parmi ses membres.

Tl est animé par des agents des services déconcentrés de IEtat et peut se doter d'une structure dite «
support » (asseciation Loi 1901 ou association de Droit local d'Alsace Moselle), propre ou partagée avec
des structures locales ayant un objet similaire. Cette structure « support » peut empioyer du personnel
notamment pour assurer la gestion technique, administrative et financiére du SPPPI. Les actions et le
fonctionnement du SPPPI pourront &tre cofinancés par les coliéges qui le composent en toute
transparence, - -

Les animateurs du SPPPI sont tenus & |'impartialité et & la nem‘r-alité,' afin d'organiser et d'animer le
débat local de fagen équitable et de garantir la crédibilité de la structure.

Une réunion d'orientation se tient périodiquement afin de valider les actions passées et définir les
objectifs futurs.

MUTUALISATION

Afin de partager et de développer les bonnes pratiques et résultats obtenus, les SPPPI de France
s'appuient sur :
v un «club des SPPPI » instance nationale d'orientation et de collecte des bonnes pratiques dans le
domaine de |'information et de la concertation, auquel participent essentiellement les animateurs
| des structures,
‘ v des forums inter-SPPPI organisés tous les 2 ou 3 ans, plus largement ouverts aux membres des
SPPPT,
v des moyens modernes de communication et de diffusion des connaissances (extranet et internet,
documents papier ou nhumériques ..).

LISTE DEs SPPPI DE FRANCE AU 1% JaNvIER 2009

Région Aquitaine : SPPPT Presquile d'Ambés, SPPPT Estuaire de 'Adour, SPPPT Zone Industrielle de Lacq
Région Alsace : SPPPT Strasbourg-Kehl
Région Guyane-Guadeloupe-Martinigue : SPPPI Centre Spatial Guyanais
Région Haute Normandie : SPPPT Basse Seine
Région Nord-Pas de Calais : SPPPT Artois, SPPPI Hainaut-Cambrésis-Douaisis, SPPPI Cote d'Opale-Flandres
Région Tle-de-France : SPPPI Vallée de Seine
Région Midi-Pyrénées : SPPPT Toulouse Midi-Pyrénées
Région Pays de Loire : SPPPI Estuaire de la Loire
; Région Provence-Alpes-C8te d' Azur : SPPPI Provence-Alpes-Céte d' Azur
' Région Rhdne-Alpes : SPIRAL, CIRIMI ~SPPPI Région Grencbloise
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Annexe 2 : Les classes et étiquettes de danger p@adiMD

N1 Sujet & 'explosion Ne1.4 sLjalM‘e:plmlnn N1 5$L!alhl‘aqinslnn N1 ss*larmmnn
division 1

divisions 1.1,1.2, 1.3

N2.1 Gaz inflammable N2 2 Gaz non Inflammable N°2.3 Gaz toxique

»

et non toxique et non toxique

=3 Danger de feu
{matiére liquide inflammable)

N=a.1 Danger de feu . N4.3 Danger d'émanation
(matiére sollde inflammabie) #inflammalion sponlands de gaz inflammabile au conlact de l'eau

N°5.2 Peroxyde ofganigue
Danger dincandie

N-TB Maliére radioactive N=TG Matibre radioactive
dans des colls de calégarie || dans des colis de catdgorie [l

N=7E Matlére lissile
de la classe 7 au cours du transport, un danger aulre
que ceux visds par les autres classes

N9 Matiéres et objets divers préseniant,

[l
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% Gantt initial

awril 2012

mai 2012

Ijuin 2012

Luillet 2012

anlt 2012

septembre 2012

Lancement du projet

‘ZE

27

=

‘]9

‘EEI

‘31

‘32

b

s

‘35

‘35

|3T

‘EE

‘39

Prise de connaissance du projsi

Découvnir linstitution

Lirz les documanis disponibles

Eldier 12 réglementation

Réalisation de dacuments de référenes

Réadiger une mathodalogia

Reédiger un questionnalre détude

Etude d=s Retours d'espérience

Lire I'studa de I1RMa 2004

Lira I'Stude du PREDCIT 2002- 2008

Renconirer lzs membres du SPIRAL

Rencontrar le groups de fravail restreint

Raalisation au projet

Déteimination des flux de TMD

Etudier |2 TMD par rail

Ligier leg platestormas da fret

Ic=niiner les aces de passags des liains

Rzcenserles Stablissemerts utilisant le TMD par rail

Datarminarles établissamants retanus pour 'tuds

REallser une enaquete aunrés des Sablissements

Etudicr | TMD par canalisation

Efudier les plans de survaillance

Analyserles fiches sananos

mm

Etudier =2 TMD par route

Racensarles atsblissamerts ot ransparteurs utilisant le TMD par route

DAterminer les ArabliSS2ments e ransporneurs refenus pour 'éuds

Realiser une enguéte aupiés des siablissements =i ransporeurs

Etudier les interdictions de circulation actuelles

Id=ntifier les principau: aves & regroupement des TMD

Rediser une Mararenisaiion du reseau routier

Analyger les dtudes de flux réalisées

Estimeries flux de chague mode de franspaort

|dentifer 1Bs problemaligues aupras des interloculeurs

fnalysel les données

Cartographier las donnéas

DEtermination des |leux consideérés comme sensibles

Definirles ligux considées comme sensibles

Recanser las liouk sensikles racevants du public

Recanser 128 [lauy sansbles vis 2vIs e lenvirannemeant

Analyser les données

Cartographier l2s donnéas

Croigemant de 'aléa 2t de 13 vulnérahilitd

Superposerles cartes des Mux el lieux sensibles

Analyser l'accidentalogie

(f{mfp |

Détarmination des points noirs

Locallser|es proplématiues

Hiérarchiser lzs prohlématiques

Analyser les causss

Identifler les moyens de sacours et dintervention

!

Suivrz |a réalisation par le 6T

GT mai

GTjuin

GT juillet

GTaolt

GT se8ptembra

Frise derecul surle projet

Analyse des données

Réaliserune synthase

Présentel les résullats au GT

Proposer des solufions d'amélioraton

Résligation des Ivables Paolpzach

Redigerle mémalre

Fréparsr la soutenance
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«» Gantt au 31 juillet

—
C: S 2

mars 2012

auril 2012

actobre 2012

mai 112 Lui" 2012 L”illet 012 a0t 2012 septembre 2012

o
GanTr .?-‘.
L P T A"

12 |13

El |3? ‘EE |39 |JJIII Ll‘l |i12 ‘43 ‘x‘ld

= ‘1” IZ'S |25 7 |2E |29 |3|3 ‘31 |32 |33 L‘” |35

‘15 ‘IE "I.'r" "IEE ‘19 ‘IEI |2'I |22

14
Lancemant du projet
Frise de connaissance du projsl r "
Découvnr linstitution E.
Lirz les documanis disponibles =
Elucier 1a réglermentalion [ — — — l}""t"#'—'"ﬂ
Réalisation de documents de eférence r "
Rédiger ung méathadalogiz E
Rediger un questionnalre d'eétude o —— = = e —
Etude czs Retours d'supérience
Lire I'stude de INRMa 2004 =]
Lira I'stude du PREDIT 2002- 2006 =
Renconlrer lanimateur du SFIRAL
Rencontrzr le grougpz de travail resireint [GT avil)
Raalization du projet
Determination des flux de TMD r '
Etudier |z TMD par rail L ~
Ligierleg platesformas de fret — |
Idaniifier les aces de passags destiaing ==

Etudier Iz TMD par canalisation
Etudierles plans de sunsillance
Analyser les fches sénaros

F

tudicr lc TMD par routc

Etudier leg intardictions de circulation actuslles

Ideniifer les principaus ates gl egroupement des THD
Réalizer une higrarchisation du réseau routier

Analysarles atudes da flux roalisdas
Recansel |28 éabliSSements etranspomeurs urligant i TMO

(— — o —— — —

Determiner les etablissernents et ranspoteurs retenus pour | Btude i)
Réaliserune enguéts aupres des éablissements ettransporteurs [ —— — — — o— ]
Estimeries flux de chague mode defransport f— ——— ——— —— = ]
HEMCONTEN 125 INESMOCUISUTS aNn DIaentnzr Ies prooiemalniues [ — T~ T —J—7 |
Analyser les données e —— —— — |
Cartographier lag donnass | I—
DETRIMINELNN s |IBLK considerés comme s2nsibles r
DeEfinirles lisux considérés comme sensiblzes g
Racansal las lisuk sansibles recevants du public |
Recansel 1as lleux s2nsibles vis 2 vis de lenuirannemeant |
== — — — |
/T

Analyser les donnges

Cartographier l2s donnéeas

Croisernentde I'alaa st de |3 vulnarahilita
Supeiposerles cartes des Mux el leux sensiblzs

Snalyser laccidentologie

Détarmination des points noirs

L_ncallserles probléamatigues
Higrarchiser l2s probl2matiques

Analyzer les causas

|dertifer les moyens de sacours et dimervention

Fuivre |a realisation par le GT
GTR avril

GTR mai

GTjuin
GTR aolt

5T saptembre
Frise de recul surle projet

Analyse des données
Réalicer une gynthase
Presertel 12 réguitals au GT (GT SEpemoie)

Proposer des soluions d'amélioration

Réalisation des livables Palytach
Rédiger le meémoira

Preparer la soutznance

Soutenir Iz mémaire
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Voies de circulation

Ligizon régionale

Ligizon principale
* Ligizan locale

— T gutoroutier

Y - Grenoblois

Communes concernées|

=== |nterdiction TMD

s Interdiction TMD = 35T
Interdictian TH = 3.5T
Interdiction TM=7.5T ;

= |nterdiction PL a la descente

= [tEerdiction TH dont He= 4.3m

VI
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Annexe 6 : Les tracés des canalisations de transjler MD

Canalisations de transport de matiéres dangereuses .i:.. -'.

TR it ol pemrer b T Y VTR P
- 2009 - |GN; Mise 3 jour des dannees - 1552009, | ’ e

Tt

Conception : CETE Méditerr.
Date dimpression - 17-04-2012

N Produts chimigues
N Hydroe ariaures

N Lirties de sépartemants

- I'I:"" ﬂlll_i:l\l:1 T
<% e R
T ‘I-!li:' |'| {J'

s iﬁ -'_"j"*j:l
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Numéro de

Intitulé de la rubrique

la rubrique

2175 Dépbts d'engrais liquide

2330 Teinture, impression, apprét, enduction, lilanent et délavage de matieres textil

2345 | Utilisation de solvants pour nettoyage a sec étdikement de textiles ou véteme
(hors pressings)

2350 Tanneries, mégisseries

2351 Teintureries et pigmentation de peaux

2415 Mise en ceuvre de produits de préservatiorogudh matériaux dérives

2440 Fabrication de papier

2445 Transformation du papier, carton

2450 Imprimeries ou ateliers de reproduction grgydisur tout support

2546 Traitement industriels des minerais non ferrélaboration des métaux et alliag
non ferreux

2564 |Nettoyage, dégraissage, décapage de surfacesnttities liquides organohalogé
ou des solvants organiques

2565 Revétement métallique ou traitement de susfpae voie électrolytique ou chimiqu

2566 Décapage de métaux par traitement thermique

26xxx | Chimie, parachimie, caoutchouc

2717 | Transit, regroupement ou tri de déchet contenast sifbstances ou préparati
dangereuses

2718 Transit, regroupement ou tri de déchet dangere

2795 Lavage délts, conteneurs et citernes de transport de nestigiimentaires, de M
ou de déchets dangereux

2790 Traitement de matieres dangereuses

2910 Installation de combustion

2940 Application de cuisson, séchage de vernistyna, apprét, colle, enduit etc
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RAISON SOCIALE REGIME COMMUNE
1 SOBEGAL AS - SEUIL AS DOMENE
2 EUROTUNGSTENE POUDRES AS - SEUIL AS GRENOBLE
3 ARKEMA AS - SEUIL AS JARRIE
4 CEZUS JARRIE AS - SEUIL AS JARRIE
5 ISOCHEM AS - SEUIL AS LE PONT DE CLAIX
6 PERSTORP EX RHODIA OPER. AS - SEUIL AS LE PONT DE CLAIX
7 TERIS PCX AS - SEUIL AS LE PONT DE CLAIX
8 TITANOBEL AS - SEUIL AS VEUREY VOROIZE
9 KINSITE — EPC AS - SEUIL AS VIF
10 STEPAN EUROPE AS - SEUIL AS VOREPPE
11 ST MICROELECTRONICS SB - SEUIL BAS CROLLES
12 SANDVIK HARD MATERIALS SA GRENOBLE SB - SEUIL BAS GRENOBLE
13 SOGIF — AR LIQUIDE SB - SEUIL BAS JARRIE
14 SICO SB - SEUIL BAS MOIRANS
15 AR LIQUIDE - ALTAL SB - SEUIL BAS SASSENAGE
16 SICO SB - SEUIL BAS ST EGREVE
17 MONDIA QUARTZ A BERNIN
18 NS COMPO A BERNIN
19 SOITEC A BERNIN
20 RECUPYL A DOMENE
21 CATERPILLAR FRANCE SAS A ECHIROLLES
22 CCIAG - CHAUFFERIE DE LA VILLENEUVE A EYBENS
23 COLORMETAL A EYBENS
24 AR LIQUIDE A FONTAINE
25 RAYPRINT A FONTANIL CORNILLON
26 AMCOR FLEXIBLES (ALCANPACKAGING FRANCE A FROGES
27 BIOMERIEUX A GRENOBLE
28 CATERPILLAR FRANCE SAS A GRENOBLE
29 CCIAG - CHAUFFERIE LA POTERNE A GRENOBLE
30 CEA GRENOBLE A GRENOBLE
31 ISERGIE SA A GRENOBLE
32 MINITUBES A GRENOBLE
33 SIEMENS TRANSMISSION DISTRIBUTION A GRENOBLE
34 RSA LE RUBIS SA A JARRIE
35 NOVACID A LE PONT DE CLAIX
36 AR LIQUIDE A LE PONT DE CLAIX
37 COVIDIEN MANUFACTURING A LE PONT DE CLAIX
38 Rhodia Opérations A LE PONT DE CLAIX
39 SINTERTECH A LE PONT DE CLAIX
40 TELEPH SA société ALPHIS ERE A MEYLAN
41 CIMADOMO SA A MEYLAN
42 BATH Toilettes et accessoires A MOIRANS
43 THALES ELECTRON DEVICES A MOIRANS
44 TRIXELL A MOIRANS
45 DIPLEX SARL A MOIRANS
46 CHIMIMECA SARL A MOIRANS
47 HUTCHINSON département FIT PROFILES A MOIRANS
48 SILLAT A MURIANETTE
49 BALTHAZARD & COTTE SASSENAGE A SASSENAGE
50 SAUNIER PLUMAZ A SASSENAGE
51 RECHAPAGE ALPIN A SEYSSINS
52 E2V SEMICONDUCTORS A ST EGREVE
53 VICAT A ST EGREVE
54 DECAP'COLOR A ST MARTIN D HERES
55 HACER A ST MARTIN D HERES
56 LELY ENVIRONNEMENT A ST QUENTIN SUR ISERE
57 AVERY DENNISON A CHAMP SUR DRAC
58 CCIAG - COMPLEXE THERMIQUE ILE D'AMOUR A LA TRONCHE
59 NIER ET FILS A VARCES ALLIERES ET RISSET|
60 BARTHELEMY FRERES A LE VERSOUD
61 LE DAUPHINE LIBERE A VEUREY VOROIZE
62 FEDERAL MOGUL - SINTERTECH A VEUREY VOROIZE
63 GDE A VEUREY VOROIZE
64 EYMARD SCIERIE A VEUREY VOROIZE
65 GLD A VILLARD BONNOT
66 AHLSTROM BRIGNOUD A VILLARD BONNOT
67 JOURDAN Peére et Fils A VIZILLE
68 VICAT - PAPETERIES DE VIZILLE A VIZILLE
69 ONYX AUVERGNE RHONE ALPES A VOREPPE
70 LA DAUPHINOISE A VOREPPE
71 BODYCOTE (VIDE EXPRESS) A VOREPPE
72 AIR LIQUIDE FRANCE INDUSTRIE A VOREPPE
73 SPACE IN A VOREPPE
74 CONSTELLIUM CRV A VOREPPE
75 RADIALL A VOREPPE
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ENSEIGNE COMMUNE
1 ESSO EXPRESS BIVIERS
2 INTERMACHE — BRESSON BRESSON
3 CARREFOUR MARKET — CLAIX CLAIX
4 CASINO — CROLLES CROLLES
5 INTERMACHE — SUPER — DOMENE DOMENE
6 CARREFOUR-GRENOBLE/ECHIROLLES ECHIROLLES
7 LECLERC — ECHIROLLES ECHIROLLES
8 FERRUIT ECHIROLLES
9 AGIP — STATION SERVICE EYBENS NORD EYBENS
10 TOTAL — RELAIS EYBENS EYBENS
11 AGIP — STATION SERVICE EYBENS SUD EYBENS
12 ESSO — EXPRESS EYBENS
13 GEANT CASINO- FONTAINE FONTAINE
14 TOTAL — GARAGE DU ROCHERS FONTANIL CORNILLON
15 CARREFOUR MARKET — FROGES FROGES
16 TOTAL - GARAGE GARCIA GIERES
17 BP — STATION GRENOBLE CHARTREUSE GRENOBLE
18 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE
19 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE
20 BP- STATION GRENOBLE BELLEDONNE GRENOBLE
21 TOTAL - RELAIS FOCH GRENOBLE
22 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE
23 BP — STATION GRENOBLE VERCORS GRENOBLE
24 TOTAL — STATION DES SABLONS LA TRONCHE
25 BP — STATION LA TRONCHE LA TRONCHE
26 TOTAL - RELAIS VILLANCOURT LE PONT DE CLAIX
27 TOTAL — GARAGE BOULLE Le VERSOUD
28 CARREFOUR — GRENOBLE/MEYLAN MEYLAN
29 AVIA — STATION SERVICE MEYLAN
30 AGIP — STATION SERVICE MEYLAN
31 DELKA MOIRANS
32 CARREFOUR MARKET — MOIRANS MOIRANS
33 ESSO- EXPRESS MOIRANS
34 GEANT — SAINT-MARTIN-D'HERES SAINT MARTIN D'HERES
35 ESSO — LE GRESIVAUDAN SAINT NAZAIRE LES EYMES
36 SHELL — SAINT-NAZAIRE-LES-EYMES SAINT NAZAIRE LES EYMES
37 ELF — RELAIS DE SASSENAGE SASSENAGE
38 CARREFOUR MARKET — SASSENAGE SASSENAGE
39 TOTAL — RELAIS DU DRAC SEYSSINET PARISET
40 VIA - GARAGE PERCEVALIERE AUTOMOBILE / RENAUI SEYSSINET PARISET
41 INTERMACHE — SEYSSINS SEYSSINS
42 CARREFOUR — SAINT EGREVE ST EGREVE
43 RELAIS DES 3 PONTS ST EGREVE
44 BP — STATION DU MURIER ST MARTIN D'HERES
45 AGIP — STATION SERVICE VARCES ALLIERES ET RISSET
46 ESSO — STATION SERVIE PIERRE GERARD VEUREY VOROIZE
47 AVIA — STATION LAVERIE JACQUES TAPPRO VIF
48 DYNEFF VIF
49 CASINO DISTRIBUTION VIF
50 ELAN VILLARD-BONNOT
51 TOTAL — SATION LETELLIER VIZILLE
52 INTERMACHE — VIZILLE VIZILLE
53 CARREFOUR MARKET — VIZILLE VIZILLE
54 TOTAL — RELAIS DE VOREPPE VOREPPE
55 ELF — RELAIS DES BALMES VOREPPE
56 TOTAL — RELAIS DE LA ROIZE VOREPPE
57 AGIP — VOREPPE VOREPPE
58 BP - GARAGE DE L'ECHAILLON VOREPPE
59 STATION U — VOREPPE VOREPPE
ENSEIGNE COMMUNE
il MALAGANNE - MOREL CLAIX
% TOLINO ENERGIES SERVICES DOMENE
3 PERONA SA ECHIROLLES
4 CARREFOUR STATIONS SERVICES ECHIROLLES
5 LECLERC ECHIROLLES
6 LA MURE BIANCO GRENOBLE
7 THEVENIN ET DUCROT DISTRIBUTION SAINT NAZAIRE LES EYMES
8 LA MURE BIANCO SAINT-MATIN-D'HERES
9 ORPIERRE COMBUSTIBLES SASSENAGE
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S PPP)/ Questionnaire sur le Transport de Matiéres Dangereses
g o S (TMD) a l'attention des entreprises

Merci de retourner ce document complété al@@p juin :

— par courrier a : DREAL Rhoéne-Alpes - Unité Terriade de I'lsére - Secrétariat du SPPPY - 44
avenue Marcelin Berthelot - 38030 GRENOBLE CEDEX 2

— ou par courriel &z

- ouparfaxau: 04 38 49 91 95

Toutes les données inscrites dans ce questionnsé®nt traitées de maniére
confidentielle

1. Coordonnées de l'entreprise :

Nom de la société :
Numéro SIRET :

Adresse :

Type d'activité :
Régime ICPE :
Année d'implantation :

Nom de l'interlocuteur :

Fonction :

Numeéro de téléphone :

Adresse mail de l'interlocuteur:

et/ou adresse fonctionnelle du service :

2. Quelle(s) étai(en)t votre/(s) motivation(s) gliemtation dans I'agglomération grenobloise ?
3. Votre établissement réceptionne-t-il et/ou eentdl des Matiéres Dangereuses (MD) ?

Réception : Oui / Non
Envoi : Oui [/ Non

Si vos 2 réponses sont négatives dans la questibm@& vous est pas nécessaire de poursuivre ce
questionnaire sur le Transport de Matiéres Dangee=y cependant, merci de bien vouloir nous le
retourner.

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD) 1/98
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4. Quelles contraintes et difficultés rencontrez-vdass le transport de vos matiéres dangereuses ?
(tableau a remplir)

Origines des difficultés : Moyens mis en place poles surmonter / Difficultés
résiduelles

- Contraintes de votre Oui/non
organisation interne SiOUIIESUEIIES 2 | oo e e eeeeseeeeeeeeeeeees .
(X HEQUENCE e e e e rr e e ee e
entrées/sorties, horaires, |..). ................ccccceeeee. ..
- Relations avec les Oui/non
riverains et les autorités  Si oUi [ESQUEIIES ? | .. oo .
- Difficultés avec les Oui/non
transporteurs SiOUIIESUEIIES 2 | oo e e eeeseeeeeeseeeeeees .
- Contraintes imposées Oui/non
par la réglementation SiOUIIESUEIIES 2 | oo e e reeesreeeeeeeaeeees .
- Contraintes des Oui/non
fournisseurs et des SioUIESQUEIIRS ? | ot .
clients |, e e r——————————

5. Quel est votre ressenti vis a vis de l'orgaimeadu transport de matiéres dangereuses dans
l'agglomération grenobloise ?

Etes-vous : satisfait [ insatisfait

Pour quelle(s) raison(s) ?

7. Par quel(s) type(s) de transport étes-vous coéce

e Transport par route : oui/ non
» Transport par canalisation : oui / non
e Transport par rail : oui/ non

8. Si vous avez répondu oui pour au moins un detemde transport a la question 7 merci de renseigne
les tableaux correspondants ci-desgmug chacun des produits gue vous jugez les plus
représentatifs de votre activité.

En cas d'un nombre de produits supérieur & 4 nagddien vouloir dupliquer les pages et les joinale
document.

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD) 2/98 X1



TRANSPORT PAR ROUTE

Produits réceptionnés:

Nom du produit : Lo, 2 B Ao
Classe de danger: | s | S L
Types des contenants Colis : oui/non Colis : oui/non Colis : oui/non Colis : oui/non
utilisés : Fats : oui/non Fats : oui/non Fats : oui/non Fats : oui/non

Citerne : oui/non | Citerne : oui/non | Citerne : oui/non Citerne : oui/non

Quantités réceptionnées
(préciser la fréquence) : | s | e | e | e

Part approximative du
produit dans le total des |  ...iiiiiies | s | s |
réceptions de MD par
route :

Origine(s) du Produit i | oo | e enie] ceaeeee e el eer e

Périodes de réCeption AU | .........eueiieiiriieeerriii e e e .

Produit : | b e b "
(ex : lundi et mardi, mois de
décembre, période estivale,

variables, ....)
Horaires de réCEPLON AU | ....uveiiiieiiiiieee i e ettt et e e e e e et L e ..
produit : | L s | il
Si vous utilisez le Oui/non Oui/non Oui/non Oui/non
transport par citerne, Si oui dans quelle(s)Si oui dans quelle(s)Si oui dans quelle(s) Si oui dans quelle(s)
effectuez-vous un lavage station(s) : station(s) : station(s) : station(s) :
APrés réCeption ? | i | i | e | e
Produits expédiés
Nom du produit : Lo, 2 B S
Classe de danger: | i | e e
Types des contenants Colis : oui/non Colis : oui/non Colis : oui/non Colis : oui/non
utilisés : Fats : oui/non Fats : oui/non Fats : oui/non Fats : oui/non

Citerne : oui/non Citerne : oui/non Citerne : oui/non Citerne : oui/non

Quantités expédiées
(préciser la fréquence) : | e | e | e e

Part approximative du
produit dans le total des |  .cccviciieeeee | s L |
expéditions de MD par
route :

Destination(s) du Produit | ....ccccvviiiiiiieeiiin | reriiirirrirrirreeee] el e e e e

Périodes d'@XPEAItION AU | .. .ccciiiiriiieeiiiiiieeeih e ettt e et e e e e e e e e .
Produit : e e b e "
(ex : lundi et mardi, mois de
décembre, période estivale,
variable, ...)

Horaires d'@XPEdition AU | .....ccoiiiiiieeiiiiiieee b ettt e et e e e e e e et e e e e "
produit : | s L s | il e
SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD) 3/98
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TRANSPORT PAR RAIL

Produits réceptionnés

Nom du produit :

Classe de danger :

Types des contenants
utilisés :

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Quantités réceptionnées
(préciser la fréquence) :

Part approximative du
produit dans le total des
réceptions de MD par
rail :

Origine(s) du produit :

Périodes de réception du
produit :

(ex : lundi et mardi, mois de
décembre, période estivale,
variable, ....)

Horaires de réception du

produit :

Nom du produit :

Classe de danger :

Types des contenants
utilisés :

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Colis : oui/non
Fats : oui/non
Citerne : oui/non

Quantités expédiées
(préciser la fréquence) :

Part approximative du
produit dans le total des
expéditions de MD par
rail :

Destination(s) du produit

Périodes d'expédition des
produits :

(ex : lundi et mardi, mois de
décembre, période estivale,
variable, ....)

Horaires d'expédition des
produits :

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD)
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TRANSPORT PAR CANALISATION
Produits réceptionnés
Nom du produit : Lo, 2 B Lo,
Classe de danger: | i | s | e | e
Quantités réceptionnées
(préciser la fréquence) : | s | e | s e,
Part approximative du
produit dans le total des |  .ooccccceeeeees | e | s e,
réceptions de MD par
canalisation :
Origine(s) du produit @ | .o | ] e reeeeee e ———
Produits expédiés
Nom du produit : Lo, 2 S Lo,

Classe de danger :

Quantités expédiées
(préciser la fréquence) :

Part approximative du
produit dans le total des
expéditions de MD par
canalisation :

Destination(s) du produit

10. Existe-t-il une alternative pour le transpoet ¥bs MD ? (exemples :

transportée, évolution du procédé utilisant une MpD,

Oui/ non

production sur site de la matiére

Y101 TR F= To 18 1= L= U

Quels sont les freins a linstallation de cetterakitive ?(exemples : freins de couts de production, freins
d’'investissement, frein d’autoriSation, ELC)........ et

11. Votre entreprise prévoit-elle une évolutionsds flux de matiéres dangereuses de maniére naable

terme :

- de quantités ?

Oui/ non

SIOUIESQUEIIRS 2.

- de modes de transport ?

Oui/ non

SiOUIIESUEIIES 2. . e e e ea e e e e aaeaaaaaens

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD)
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SPPP)”

Merci de retourner ce document complété al@ae juin :

avenue Marcelin Berthelot - 38030 GRENOBLE CEDEX 2
— ou par courriel &z

ou par fax au : 04 38 49 91 95

Questionnaire sur le Transport de Matieres Dangereses
(TMD) a l'attention des exploitants de stations-sefice

par courrier a : DREAL Rhdéne-Alpes - Unité Terriabe de I'lsére - Secrétariat du SPPPY - 44

Toutes les données inscrites dans ce questionnsé®nt traitées de maniéere

confidentielle
1. Coordonnées de l'entreprise :

Nom de la société :
Numéro SIRET :
Adresse :

Type d'activité :
Régime ICPE :
Année d'implantation :

Nom de l'interlocuteur :
Fonction :

Numeéro de téléphone :
Adresse mail de l'interlocuteur:

2. Merci de renseigner le tableau ci-dessous :

Produits réceptionnés:

Nom du produit : Essence/Super Gasaoil

GPL (carburan

t)

GPL (domesstiqu
butane et propane e
bouteille

=

Classe de danger :

Quantités réceptionnées
(préciser la fréquence) :

Origine(s) du produit

Périodes de réception du
produit :

(ex : lundi et mardi, mois de
décembre, période estivale,
variable, ...)

Horaires de réception du
produit :

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de Matiere®angereuses (TMD)
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3.Quelles contraintes et difficultés rencontrezs/dans I'approvisionnement de votre stations-servic
(tableau a remplir)

Origines des difficultés : Moyens mis en place poles surmonter / Difficultés
résiduelles

- Contraintes de votre Oui/non

organisation interne SioUINESQUENIES 2 | oo .

(ex:fréquence | e

entrées/sorties, horaires, |..). ..............cccccoevviinn ..

- Relations avec les Oui/non

FIVEFAINS BT IES AULOIITES | ettt r e e e et e e e et et r e et e e et e e e st reeaas .
S OUIESUEIIES 2 | e

- Difficultés avec les Oui/non

trANSPOITEUIS | e —————————————————————————————————————————————_ .
S OUIESUEIIES 2 | e

- Contraintes imposées Oui/non

par la réglementation | .
S OUIESQUEIIES 2 | et

- Contraintes des Oui/non

fOUMNISSBUIS B S | et e e et r et e e et e e e et e e e e raaa .

clients S OUIESQUEIIES 2 | et

4. Quel est votre ressenti vis a vis de l'orgaitisadu transport de matiéres dangereuses dans
I'agglomération grenobloise ?

Etes-vous : satisfait [ insatisfait
Pour quelle(s) raison(s)?

SPPPY - Questionnaire sur le Transport de MatiérePangereuses (TMD) 2/2
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Réception (T/an)

Expédition (T/an)

Part de la classe
dans le TMD (%)

Classe 1 1384 Classe 1 1368 0.25
Classe 2.1 21132 Classe 2.1 22268 3.89
Classe 2.2 17224 Classe 2.2 2642 1.78
Classe 2.3 1213 Classe 2.3 22 0.11

Classe 3 96480 Classe 3 56517 13.71
Classe 4.1 0 Classe 4.1 679 0.06
Classe 4.2 0 Classe 4.2 17028 1.53
Classe 4.3 11 Classe 4.3 1 0.00
Classe 5.1 637 Classe 5.1 141016 12.69
Classe 5.2 0 Classe 5.2 0 0.00
Classe 5.3 0 Classe 5.3 0 0.00
Classe 6.1 76927 Classe 6.1 95134 15.42
Classe 6.2 4000 Classe 6.2 0 0.36

Classe 7 0 Classe 7 0 0.00

Classe 8 55426 Classe 8 443320 44.68

Classe 9 4369 Classe 9 22116 2.37

NC 97 NC 35179 3.16
Total 278900 Total 837292 100

Part de la classe

Réception par le rail (T/an) Expédition par le rail (T/an) dans le TMD par rail

(%)

Classe 1 0 Classe 1 0 0,00
Classe 2.1 250 Classe 2.1 67 260 7,55
Classe 2.2 0 Classe 2.2 0 0,00
Classe 2.3 2 000 Classe 2.3 20 000 2,46

Classe 3 461 608 Classe 3 0 51,62
Classe 4.1 0 Classe 4.1 0 0,00
Classe 4.2 0 Classe 4.2 0 0,00
Classe 4.3 0 Classe 4.3 0 0,00
Classe 5.1 0 Classe 5.1 44 400 4,97
Classe 5.2 0 Classe 5.2 0 0,00
Classe 5.3 0 Classe 5.3 0 0,00
Classe 6.1 2 000 Classe 6.1 7 000 1,01
Classe 6.2 0 Classe 6.2 0 0,00

Classe 7 0 Classe 7 0 0,00

Classe 8 83 500 Classe 8 206 140 32,39

Classe 9 0 Classe 9 0 0,00

Total 549 358 [T otal 344 800 100

Mémoire de stage de fin d’études (Annexe) — AliddBERT — Version du 14 septembre 2012

XIX



Difficultés, contraintes rencontrées par les statims-service

Contraintes imposées par la réglementation :

Impossibilité d'étre livré pendant les samedi®etg fériés— Réalisation de plus petites commandes
plus souvent.

Superficie demandée par la réglementation trop itapte.

Contraintes réglementaires importantes en termegfication, de limitation des accés, de suivi
documentaire durant les livraisons.

Contraintes de I'organisation interne :

Contrainte d'horairess Livraisons entre 6h30 et 7h30.

Points d'insatisfaction des stations-service

Temps important perdu dans les embouteillage&nticipation des livraisons.

Propositions d'amélioration exprimées par les statins-service

Réouverture du dép6t de Chigin (73).

Création d'une 2 fois 3 voie entre Voreppe et Meyla

Difficultés, contraintes rencontrées par les industels

Contraintes imposées par la réglementation :

Déclaration des MD et étiquetagesFormation, choix d'un transporteur agrée, conseilida sécurité.

Blocage des marchandises dans les gares et Iss port

Interdiction de circuler les week-ends et jourg&fer-> Utilisation maximale du rail, réception de MD
sous dérogation.

Limitation des stockages Stockage mobile en wagon, mouvementer les pragaiige sur de larges
zones de temps.

Adaptation ADR aux déchets Sensibilisation et information des producteurs.

Difficultés avec les transporteurs :

Respect de la réglementation TMB Sélection des transporteurs selon des criteresitgisécurite.

Respect des horaires des transporteurs.

Langues parlées> Protocole de sécurité en plusieurs langues et gietmmes visuels.

Tracabilité du transport> Fidélisation du transporteur.

Formation des chauffeurs internesAudits de controle.

Peu de citernes anti-acides disponible®©émultiplication des transporteurs.

Raréfaction du transport ADR Démultiplication des consultations.

Contraintes de I'organisation interne :

Fonctionnement en continu des ateliers nécessieneéntrées et sorties régulieresMaximisation du
transport par rail, plage d'ouverture aux transpauts routiers maximale avec parking.

Chargement 24h/24h> Chauffeur toujours identique.

Transport ADR obligatoire en heures de pointe.

XX
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Limite de conduite réglementaire atteinte par leuffeur a cause de la circulation.

Stationnement obligatoire sur la voie publique es dones interdites.

Contraintes des fournisseurs et des clients :

Exigences Particulieres des clientsgestion des EP formalisés.

Client devant étre approvisionnés 24h/24Chauffeur dédié.

Respect de la classification ADR Audits de fournisseurs.

Horaires de livraisons de plus en plus restreints.

Clients non branchés au rail ou gares plus desserviAlternative transport par route et rail.

Relation avec les riverains :

Perception du site chimique Dialogue, réunions publiques.

Nuisances sonores Itinéraires particuliers.

Point d'insatisfaction des industriels

Manque de fluidité du trafic, circulation difficile

Pas de voies d'accés spécifiqgues aux TMD.

Suppression de la desserte SNCF le samedi matin.

Retards des dessertes SNCF dus a des travauxliguel&ibelin/ Grenoble.

Difficultés pour les transporteurs de respectehtesires de rendez-vous. La charge de travail du
chargement/déchargement n'est pas lissée le st@rmatin.

Propositions d'amélioration exprimées par les indusiels

Créer de déviations.

Elargir les voiries en périphéries de I'agglomérati

Revoir le fonctionnement des horaires d'arriveeteatéparts du fret SNCF.

Réaliser une aire de stationnement dédiée au TMD.

*En italique figure les moyens mis en place en pfaee surmonter les difficultés.
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Annexe 14 : Les ERP du périmetre d’étude par catége et par types

4e catégorie 300

lre 2e 3e : 5e catégorie
catégorie : | catégorie : | catégorie : personnes et au- établissements accueillant SOuUS
s N dessous, a l'exception
au-dessus de 701 a de 301 a PR un nombre de personnes | NC | TOTAL | TOTAL de
des établissements  |. .. . o , .
de 1 500 1500 700 : inférieur au seuil dépendant la sélection
. . ) compris dans la 5e o .

personnes ; | personnes ; | personnes ; catégorie : du type d'établissement.
J : Structures d’accueil pour personnes Les catégories d'ERP avec
agées ou personnes handicapées 75 75 public nombreux
L : Salles d'auditions, de conférences, de Les types ERP avec public
réunions, de spectacles ou a usage multiple 81 437 1 621 102 sensible
M : Magasins de vente, centres
commerciaux 19 2240 2438 179
N : Restaurants et débits de boisson 27 1113 1177 4
O : Hétels et pensions de famille 24 68 111 19
P : Salles de danse et salles de jeux 11 35 56 10
R : Etablissements d’éveil, d’enseignement,
de formation, centres de vacances, centres
de loisirs sans hébergement 223 608 1035 204
R avec hébergement 54 54
S : Bibliothéques, centres de documentation 6 37 50 7
T . Salles d'exposition a vocation
commerciale 0 102 103 1
U : Etablissements de soins 48 48
U de jour 2 241 244 3
V : Etablissements de divers cultes 1 74 117 61
W : Administrations, banques, bureaux 3 1184 1202 18
X : Etablissements sportifs couverts 33 180 297 4
Y : Musées 3 30 38 8
Etablissements spéciaux
PA : Etablissements de Plein Air 0 19 49 21
CTS : Chapiteaux, Tentes et Structures toile 0 0 3 1
SG : Structures Gonflables 0 0
PS :Parcs de Stationnement couverts 18 18 0
OA : Hotels-restaurants d'Altitude 0 0
GA : Gares Accessibles au public (chemins
de fer, téléphériques, remonte-pentes...) 0 1 3 1
EF : Etablissements flottants (eaux
intérieures) 0 0
REF : REFuges de montagne 0 0
Immeubles de grande hauteur (IGH) - 9 9
Etabablissements pénitencier 1 1 0
NC 3 3

TOTAL 67 219 480 535 6419 3P 7752 829
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Catégories
Communes 1 2 3 4 5 IGH NC |Total

GRENOBLE 21 73 141 149] 3910 0 19 4319
ECHIROLLES 12 23 38 37 293 1 0 404
SAINT-MARTIN-D'HERES 12 29 52 36 269 1 1 400)
SAINT-EGREVE 3 8| 29 38 237 0 0 315
FONTAINE 2 7 17 17 130 0 0 173
MEYLAN 2 5 24 15 125 0 0 171
CROLLES 1 5 10 8 143 0 0 167
GIERES 3 3 23 16 88 0 0 133
TRONCHE (LA) 1 5 14 17 95 1 0 133
VOREPPE 0 3 8 14 84 0 0 109
MOIRANS 1 4 7 13 75 0 0 100
EYBENS 1 4 9 11 73 0 0 98
VIZILLE 0 7l 6 12 69 0 0 94
SEYSSINET-PARISET 2 2 5 14 67 0 0 90|
SASSENAGE 0 3 10 9 56 0 1 79
SEYSSINS 1 2 7 11 51 0 0 72
MONTBONNOT-SAINT-MARTIN 0 5 6 11 47 0 0 69|
CLAIX 0 3 4 6 52 0 0 65
DOMENE 1 2 2 6 54 0 0 65
VILLARD-BONNOT 0 4 7 5 47 0 0 63
VIF 0 1 5 6 47 0 0 59
SAINT-ISMIER 0 3 3 10 38| 0 0 54
SAINT-MARTIN-LE-VINOUX 0 2 5 11 34 0 0 52
VARCES-ALLIERES-ET-RISSET 0 3 0 3 37 0 1 50,
CORENC 0 1 0 7 23 0 0 37
PONT-DE-CLAIX (LE) 0 3 8 10 14 0 0 35
VERSOUD (LE) 0 3 2 7 23 0 0 35
FONTANIL-CORNILLON 0 1 5 6 16 0 1 29
FROGES 0 2 3 2 22 0 0 29
NOYAREY 0 1 0 2 22 0 0 25
POISAT 0 0 2 1 18 0 0 21
SAINT-NAZAIRE-LES-EYMES 0 0 1 2 17 0 0 20
BIVIERS 1 0 0 4 14 0 0 19
JARRIE 0 0 4 1 14 0 0 19
CHAMP-PRES-FROGES (LE) 0 0 0 4 13 0 0 17
BERNIN 1 1 1 1 2 0 0 16
VEUREY-VOROIZE 0 0 1 1 14 0 0 16
SAINT-GEORGES-DE-COMMIERS 0 1 1 1 10 0 0 13
BRIE-ET-ANGONNES 0 0 2 2 8 0 0 12
CHAMP-SUR-DRAC 0 0 2 1 9 0 0 12
SAINT-PAUL-DE-VARCES 0 0 2 0 10 0 0 12
SAINT-QUENTIN-SUR-ISERE 0 0 1 2 9 0 0 12
VAULNAVEYS-LE-BAS 0 0 0 2 7 0 0 9
BRESSON 2 0 0 1 4 0 0 7
VENON 0 0 0 1 0 0 0 7
CHAMPAGNIER 0 0 1 0 3 0 0 4
NOTRE-DAME-DE-MESAGE 0 0 0 1 3 0 0 4
SAINT-PIERRE-DE-MESAGE 0 0 0 0 4 0 0 4
MURIANETTE 0 0 0 0 3 0 0 3
MONTCHABOUD 0 0 0 1 0 0 0 1

Total 67 219 480 535 0419 9 23 7752
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Densité
emplois +
Superficie | Population en 2008| Emplois au LT en 2008 Densité de Densité population
Insee Commune (en km3) (princ) (princ) population 2008 | d'emplois 2008
38185 | GRENOBLE 18 156659 92682 8,641
38151 | ECHIROLLES 8 35688 17404 4,540
38421 | ST MARTIN D HERES ¢) 35565 17119 3,841
38169 | FONTAINE 1 22068 7294 3,274
38158 | EYBENS 5 9397 7528 2,088
38317 | LE PONT DE CLAIX @ 11475 6288 2,049
38229 | MEYLAN 12 17207 12349 1,397
38516 | LA TRONCHE @ 6050 8919 942
38382 | ST EGREVE 11 15752 8486 1,448
38150 | DOMENE 5 6633 2349 1,254
38249 | MONTBONNOT ST MARTIN 6 4486 5673 703
38485 | SEYSSINET PARISET 11 12245 3870 1,150
38547 | VILLARD BONNOT 6 7297 1507 1,249
38179 | GIERES / 6105 2601 881 375 1,256
38140 | CROLLES 14 8601 8854 605 623 1,228
38474 | SASSENAGE 13 10634 5273 799 396 1,195
38486 | SEYSSINS 8 6978 2495 872 312 1,184
38309 | POISAT 3 2081 402 813 157 970
38562 | VIZILLE 11 7653 2528 728 241 969
38538 | LE VERSOUD 6 4432 963 698 152 850
38170 | FONTANIL CORNILLON 6 2735 1899 497 345 843
38126 | CORENC / 3790 1159 583 178 761
38423 | ST MARTIN LE VINOUX 10 5365 1987 533 197 731
38175 | FROGES 6 3472 884 540 137 677
38239 | MOIRANS 2( 7779 5583 388 278 666
38039 | BERNIN g 3020 1396 394 182 576
38397 | ST ISMIER 15 6249 2096 419 141 560
38565 | VOREPPE 29 9696 4745 338 166 504
38057 | BRESSON 3 695 599 250 215 465
38071 | CHAMP SUR DRAC D 3143 910 352 102 454
VARCES ALLIERES ET
38524 |RISSET 21 6513 2844 312 136 448
38045 | BIVIERS 4 2348 334 381 54 435
38200 | JARRIE 13 3829 1766 289 133 422
38111 | CLAIX 24 7571 1991 314 83 396
38431 | ST NAZAIRE LES EYMES B 2874 302 339 36 374
38545 | VIF 28 8088 1845 286 65 351
38070 | LE CHAMP PRES FROGES 5 1214 276 251 57 309
38279 | NOTRE DAME DE MESAGH 5 1217 70 269 16 284
38059 | BRIE ET ANGONNES 10 2343 267 242 27 269
38540 | VEUREY VOROIZE 12 1379 1813 113 148 261
38068 | CHAMPAGNIER 1 1163 197 176 30 206
38252 | MONTCHABOUD 2 354 9 181 5 185
38533 | VENON 4 699 36 161 8 169
38281 | NOYAREY 17 2206 504 131 30 161
ST GEORGES DE

38388 | COMMIERS 15 2037 158 139 11 150
38271 | MURIANETTE 6 779 74 128 12 141
38436 | ST PAUL DE VARCES 20 2022 148 103 8 110
38445 | ST PIERRE DE MESAGE 7 713 40 101 6 107
38528 | VAULNAVEYS LE BAS 12 1137 92 96 8 103
38450 | ST QUENTIN SUR ISERE 19 1298 539 67 28 94

Total 69622.02376

< 500 habitants et emplois / kmz
Entre 500 et 1500 habitants et emplois / km?
>1500 habitants et emplois / km?
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Sources : INSEE 2008, CLAP 2008, AURG = =
) Rectorat 2002,BDCARTO © IGN 1992 Kilométres

Intensité urbaine a I'lris (INSEE) .
Densité de Population-Emplois-Scolaires au km? INTENSITE URBAINE EN 2008
M sup. 220000

B 10000 4 20 000

¥ 75004 10000
© 50004 7500 == Autoroute
25004 5000 . . —
f a Voies ferrées : Périmeétre de la
R a0 et gares ville dense
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Annexe 17 : La biodiversité autour de I'agglomérati grenobloise

'l'_! Diffusion des données a la Dreal Rhéne-Alpes Carte des zones naturelles sensibles :
Ili.IE= Ecclngie 2t Dévelapperment DLirakle Inventaire « Nature - Biodiversité »
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Annexe 18 : Les points de captage des eaux de l@g@ration grenobloise

PAC Eau pour les Unités Territoriales

Conception : DREAL Rhone-Alpes
Date dimpression : 08-05-2012

= Captagas

_

i ] Captsge : Périmitre de protection B

- Captsge | Périmitre de protecton R

- Captsge : Parmétra de pratection m

N IMazae ['eau

Description -

SGIEPESUPEIPSEI - CP2I [DOMIETER)
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Annexe 19 : Les statistiques d’accident TMD en Fian

Nombre d'accidents TMD par région entre 2004 et juillet 2012
Les données prennent en compte le TMD par rail et route
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Numéro Classe de

N°Aria Type Code Commune Date Heure Nom du produit ONU danger Type d'accident Défaillance technique Défaillace organisationnelle
26331 |TMDRAIL 15541| Saint-Martin-le-Vinoux [2004-02-03 [17:35:00 |CHLORATE DE SODIUM, TRIETHYLAMINE| 1296 — 1495 8-5.1
27164 |TMDROUTE 15503 Saint-Egreve 2004-05-25 |13:41:00 |DIPHENYL
28694 |TMDROUTE 15391| Montbonnot-Saint-Martin |2004-12-06 |10:12:00 |BISULFITE DE SODIUM, ETHANOLAMINE 2491 8 Documents non conformes
29085 |IC (TMDROUTE) 15349 Le Pont-de-Claix 2005-02-02 |[08:25:00 |TRICHLORURE DE PHOSPHORE 1809 6.1
29864 [CANATMD 15188 Champagnier 2005-05-21 |10:50:00 |CHLORE 1017 2.3 Electrique, Claquage, Instrumentation Controle, organisation
30206 |TMDROUTE 15349 Le Pont-de-Claix 2005-07-04 [10:04:00 |[SOLVANT / DILUANT 3 Fuite
30945 |IC (TMDROUTE) 15541| Saint-Martin-le-Vinoux [2005-11-03 |19:06:00 |ACIDE SULFONIQUE
31490 |IC (TMDRAIL) 15349 Le Pont-de-Claix 2006-02-16 |09:50:00 |TOLUENE DI-AMINE Fuite Assemblage, Instrumentation Encadrement, contréle, organisation
32313 |TMDROUTE 15268 Fontanil-Cornillon 2006-09-29 (01:58:00 |ACIDE CHLORHYDRIQUE (HCL) 1789 8 Fuite
32540 |IC (TMDROUTE) 15349 Le Pont-de-Claix 2006-11-17 |12:00:00 |CHLOROPRENE 1991 3 Fuite Raccord
33015 |TMDRAIL 15541| Saint-Martin-le-Vinoux |2007-05-24 |09:30:00 |ACIDE CHLORHYDRIQUE (HCL) 1789 8 Fuite Corrosion
Encadrement, contréle, organisation,
35178 |IC (TMDROUTE) 15349 Le Pont-de-Claix 2008-09-12 ]09:30:00 |DIISOCYANATE DE TOLUENE 2078 6.1 formation
35286 |CANATMD 15349 Le Pont-de-Claix 2008-10-09 |11:30:00 |CHLORURE D'HYDROGENE ANHYDRE 1050 2 Fuite Corrosion
35478 [TMDRAIL 15289 Jarrie 2008-12-04 |12:15:00 |CHLORURE DE METHYLE 1063 2 Fuite Colmatage Controle, vérification
35842 |TMDROUTE 15349 Le Pont-de-Claix 2008-02-18 |[12:00:00 |SOUDE (EN SOLUTION) 1824 8 Fuite Controle, vérification
35843 |TMDROUTE 15349 Le Pont-de-Claix 2008-05-23 SOUDE (EN SOLUTION) 1824 8 Fuite
35845 |IC (CANATMD) 15349 Le Pont-de-Claix 2008-08-22 CHLOROBENZENE 1134 3 Fuite
36048 |TMDRAIL 15541| Saint-Martin-le-Vinoux [2009-03-18 [03:37:00 |ACIDE NITRIQUE ... % 2031 8 Fuite Joint Contrdle, vérification
36150 |IC (TMDRAIL) 15289 Jarrie 2009-04-28 PEROXYDE D'HYDROGENE 2984 5.1 Fuite
36153 |TMDROUTE 15566| Saint-Quentin-sur-Isere [2009-04-08 |15:30:00 |[DIISOCYANATE DE TOLUENE, GASOIL 1202 3 Rupture
37146 |IC (CANATMD) 15349 Le Pont-de-Claix 2009-09-02 |[08:00:00 |ACIDE CHLORHYDRIQUE (HCL) 1789 8 Fuite Corrosion
Encadrement, structure, controle,
37249 |IC (TMDRAIL) 15289 Jarrie 2009-03-17 ]05:02:00 |TETRACHLORURE DE SILICIUM 1818 8 organisation,vérification
37288 |CANATMD 15254 Echirolles 2007-06-21 CHLORURE DE SODIUM Fuite
37876 |IC (TMDROUTE) 15416 Noyarey 2010-02-18 |18:30:00 |ACRYLATE D'ETHYLE 1917 3 Controle, organisation, vérification
38395 |IC (TMDRAIL) 15349 Le Pont-de-Claix 2007-09-14 |17:30:00 |TOLUENE-2,4-DIAMINE Fuite
38862 |IC (TMDROUTE) 15669 Voreppe 2010-07-29 |06:30:00 |[ISOPROPANOL 1219 3 Controdle, organisation
39516 |CANATMD 15649 Vif 2010-01-13 ETHYLENE 2 Fuite
39607 |CANATMD 15592 Sasssenage 2010-06-22 CHLORURE DE SODIUM Fuite Corrosion Encadrement, contréle, vérification
39774 |TMDROUTE 15270 Froges 2011-02-04 |09:30:00 |PROPANE 1978 2.1 Rupture brutale
40185 |CANATMD 15602 Seyssins 2011-04-11 |07:30:00 |CHLORURE DE SODIUM Fuite
40286 |CANATMD 15416 Noyarey 2011-04-03 CHLORURE DE SODIUM Fuite Corrosion, revétement
40750 |TMDROUTE 15669 Voreppe 2011-08-23 |09:00:00 [INCONNU
40916 |CANATMD 15592 Sasssenage 2011-09-10 |23:30:00 |CHLORURE DE SODIUM Fuite Corrosion, vieillissement Controéle, vérification
Encadrement, contréle, vérification,
41300 |IC (TMDROUTE) 15669 Voreppe 2011-02-09 |15:00:00 |AMINE Fuite Joint communication
41325 |IC 15253 Domeéne 2011-11-21 |10:08:00 |GAZ NATUREL 1971 2 Rupture brutale Controle, organisation, vérification
41442 |CANATMD 15644 Veurey-Voroize 2011-11-29 |néant CHLORURE DE SODIUM Fuite Contrdle, vérification
41573 |IC (TMDROUTE) 15349 Le Pont-de-Claix 2011-03-16 |13:15:00 |DIISOCYANATE DE TOLUENE Rupture brutale
41955 |IC 15289 Jarrie 2011-12-25 [14:00:00 |CHLORE 1017 2.3 Fuite Corrosion
41995 |TMDRAIL 15541| Saint-Martin-le-Vinoux [2012-03-03 |ensoirée |SOUDE (EN SOLUTION) 1824 8

Attention :« Le recensement et I'analyse de ces accidents ou incidents (...) dépemklatrdes sources d’information publiques ou privées, il n’est donc pastéxhauiste des évenements accidents présentés ne constitue
gu’une sélection de cas illustratifsSeurce BARPI.
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LES EXPEDITIONS PAR ROUTE DE MD

PAR LES INDUSTRIELS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

{ regroupement par localisation géographique) en T/an

Expéditions de MO en Tian

410 000
203 000
41 000
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LES RECEPTIONS PAR ROUTE DE MD

POUR LES INDUSTRIELS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

( regroupement par localisation géographique) en T/an

Réceptions de MD en Tran

~ 120 000
G0 000
12000
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LES RECEPTIONS PAR RAIL DE MD

POUR LES INDUSTRIELS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

( regroupement par localisation géographique) en T/an

Réceptions de MD en Tian

430 000
213 000
43 000
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LES EXPEDITIONS PAR RAIL DE MD
PAR LES INDUSTRIELS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE
(regroupement par localisation géographique) en T/an

Expéditions de MD en Tran

190 000
95 000
19 000
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LES RECEPTIONS PAR COMMUNE DE MD

POUR LES STATIONS-SERVICE DE L'AGGLOMERATION GRENOBL OISE (en m3/an)

Réceptions de carburants liguides en m3/an

42 000
21 000

4200
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QUELQUES ERP DANS LE COEUR DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

| Grands magasins
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] Magasin de bricolage
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QUELQUES ERP DANS LE SUD DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

N
\ /
) A \
{ I N
N
g

7}
o]

Grands magasins

Centre commercial
Magazin de bricolage

ERF avec populations sensibles

Etablizzement primaire

. Etsblizzemert de =oins

K Etaklizsement secondaire

@ Etablizzement supérieur
% - Grenoblois

COMMUNES CONCernees

Mémoire de stage de fin d’études (Annexe) — AliddBERT — Version du 14 septembre 2012

XXXV



LES ACCIDENTS DE TMD ENTRE LE 01/01/2004 ET LE 07/07/2012 DANS L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE

(source BARPI)
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LES POINTS NOIRS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE VIS-A-VIS DU TMD DANS LA REGION

Paints noirs du point de vue des
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Etudiant : Alice LIBERT PRI5 — Année 2011/2012

Etablissement DREAL Rhéne-Alpes — Unité Territoriale de I'lsére
Adresse 44, avenue Marcellin Berthelot 38030 Grenoble @&tle
Téléphone 04 76 69 34 34

Maitre de stageMonsieur Jean-Pierre FORAY — Chef de I'Unité Territoriale de I'lsére
Téléphone 04 76 69 34 34
Courriel :jean-pierre.foray@developpement-durable.gouv.fr

Tuteur pédagogigue Monsieur Jean-Marie FLAUS — Professeur a I'Universé de Grenoble
Laboratoire G-Scop

Téléphone 04 76 82 62 29

Courriel :jean-marie.flaus@inpg.fr

Titre : Consolidation des données sur les transports de niates dangereuses dans la région
grenobloise

Mots clés : Transport de Matieres Dangereuses, Gestion des ,T@d@hcertation, Agglomération
grenobloise.

Résumé :

Le Secrétariat Permanent pour la Prévention ddatleols et des Risques dans la région grenobloise
(SPPPY) est un organe de concertation animé gaRBAL de I'lsere. Au sein de celui-ci un groupe de
travail pluridisciplinaire s’est penché sur la géobatique du Transport de Matiéres Dangereuses (TMD
dans I'agglomération grenobloise.

L’objectif de ce projet consistait a obtenir unsien globale de la situation locale pour le tramspo
par route, rail et canalisation. En effet, le t@ors de matieres dangereuses est bien présent dans
I'agglomération mais I'état des connaissances #etusur ce transport ne permettait pas de carsetéer
le risque relatif & ce type de transport. Le prgjest alors organisé autour de deux axes quelaont
réalisation d’'un état des lieux global sur le t@ots et d'une enquéte sur le ressenti de la papualat

Ma mission programmée sur six mois a donc conaistavailler sur le premier point cité ci-dessus.
Durant ce stage, I'identification des flux de MDsdeailnérabilités liés aux TMD et la caractérisattn
risque TMD ont permis d’identifier les problématigu propres a ce transport et a I'agglomération.
L'étude a ensuite abouti a la proposition d’actiafi® que le groupe de travail puisse organiser une
discussion autour du TMD dans I'agglomération essésse a aboutir a un consensus pour ameéliorer la
situation.

Ce rapport de stage décrit ainsi la démarche dgpédurant mes six mois de stage.



