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GLOSSAIRE

ADR : Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par
Route.

CYPRES:Centre doinformation pour | a pr®vention
DDT : Direction Départementale des Territoires

DIRCE : Direction Interdépartementale des Routes Celagite

DREAL :Di recti on R®gionale de | 6Environnement,
EPSCOT : Etablissement Public du Schéma de COhérence Territoriale

ERP_: Etablissement Recevant du Public

ICPE:Il nstall ation Class®e pour | a Protection
IRMa_: Institut des Risques Majeurs

La Métro : ¢ o mmu n aggkr@eratiodGrenobleAlpes-Métropole

PDU : Plan de Déplacement Urbain

SCOT : Schéma de COhérenterritoriale

SMTIC:Syndi cat Mi xte des Transports en Commun

SPIRAL : Secrétariat Permanent pour la prévention des pollutions Industrielles et des
Ri sques dans | 6 Aggl om®r ati on Lyonnai se

SPPPI: Secrétariat Permanent pour l@#ention des Pollutions Industrielles et des risques

SPPPY: Secrétariat Permanent pour la Prévention des Pollutions et des risques dans la région
grenobloise

TMD : Transport de Matiéres Dangereuses
UT : Unité Territoriale

UT 38: Unité Territorialedeé 61 s r e
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INTRODUCTION

Le transparde matiéres dangereuses (TMD) fpdrted e ces ri sqgues que
«majeurse . Maj eur car soil est vroai guWe TMDa prob

est rare, ses conséguences pourraient étre tresgravet n o mb r rousld grauvest.mp | e s

En effet, g wransportorautier, fereoviaires maditemeic., les possibles
effets sur | 6homme, | es bi edranatigues.!l 6environne
En 1978, ) Los Al faques (Espagne), | 6expl o

propane aentrainé la mort de 217 personnes et en avait blessé environ 200 autres.

En 1999, | e n aeufpouaapreséquence le dékarsenkeat @@00 tonnes de

fioul lourd au large des cbétes bretonnes francaidasespace cotier de 400 kmabors été

pollué, entrainant une destruction partielle de la faune et de la flore.

En 2012, un camion transportantlep8niMathiBlead 6 hy dr
Rouen. Il a ensuite heurté un camion frigorifique et sous la violence du choc, les deux
v®hi cul es se sont embr as ®s . La citerne soe
enfl amm®s . 1 néy a pas e uvavahes deniaragstatignnéesi de
en dessous de ce pont ont brilées et des cables électriques ont fondus.

En2013,0 expl osi on doun camion de gaz dans | a beé
pollution atmosphérique, la mort de 24 personnes et en [désaares.

D®but juillet de | a m° me aiMagardic (QUékeec, Gamada)i | | er
conduisit “ |l a mort doéau mopersanes, alhdéversemenht s e
de 100000 litres de pétrole pénétrant dans le sol et @oupotentiellement polluer le fleuve

SaintLaurent (crainte annoncée par les autorités).

Vers Grenoble, deux accidents récents viennent alourdir la liste. Le premier, en 2012,
se déroule a la sortie sud ldecommune d&aint Georges de Commigi@ une vingtaine de
kilometre au sud de Grenoble). Un cammierne a vu ses tambours de frein chauffer,
provoquant | 6®cl at ement déun pneu. Less essi
propagé au produit (du PVeén poudre ou polychlorure denyie) et cela provoquant une
pollution de | 06air et des sol s.
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En 2013, un camion <citerne a percut ®sures gl
| 6aut or dantoiié das32@3 degasi | s 6 e 900 kilog@mrees de@erres ont

ainsi éé polluées.

Ces catastrophes, et bien dbéautres encor e, (
Un accident peut arriver ~ nodéimporte quel mo

A Grenobe, les problématiques liées gansport de matiéres dangereuses €mrtc
aujourdoéhui | 6obj et doune anbtamenentdu Secrétdrim ut e p
Permanent pour le Prévention des Pollutions et des risques dans la région grenobloise
(S.P.P.P.Y.).

La présence de nombeuses iindustries chimiques et | a
alentours de la ville sont extrémement visible
La ville compte pas moins de 1860 habitants (intranuros) et 67M00 dans son aire

urbaine. La densité de population y est @8 habiants / kmz.

Dans | a mesur e0% dua trdfid de transpede natieges dangereuses
grenoblois est effectué parlarogtce ont re 40% par |l e rail., l e tr
pas pris en compte icijjue le réseau routier est satunéheures de pointet que les densités
de populations peuvent étre importantes voire trés importantes a proximitesiases
routiers, la possibii t ® d6éun ac c dedmatidres daegerduses pas uier dst
réellement une menace qui peut pesersu a vi | | e, déautant plus ¢
entourée demassifsdu Vercors,de la Chartreuse etle Belledonne (voir figure 1) ce qui

concentre les possibilités de circulation sur les axes des vallées.
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Figure 1: Localisation de Grenoble (Isére), une ville encerclée de massifs

. i
Source Géoportail

Ainsi, si une étude a déja été réalisée par le SPPPY en 20l26s@t at dellas | i e
circulation des matieres dangereuses tous modes cosfdnolutier, ferroviaire et par
canalisation), il a ®t Rréte@omsudeRransport rouder.ann ®e d
L6Oi d®e est de r ®f | ®c hi r des itinérairgs @tsdesi hbraireside ® d e
circulation pour les matieres dargusesMa i s , C 0 mme n?t Parsglelles @apesn d r e
doitonpasse?P Quel |l es sont I es dif?ficult®s que | 060

Nous répondrons au fil de ce document a ces diverses interrogations.

Pour cela, nouprésenteronglans une premiére partle contexte dns lequel est
portéecette réflexion. Puis, nous analyserons les différentes études, étapes et la méthodologie
afin defournirl a base de travail n®cessaire ~ | 6®l ab
Enfin, nous analyserons en détail les I#&ssl obtenus dans la région grenobloise et

réaliserons des propositions pour la suite des réflexions a mener,
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1. Letransportde matiéres dangereusesontexte

1.1 Le transport de matieres dangereuses par route

A Qubest c e geudanpereus@maQu 60 e s t ce q uwe Matieees Tr ans

Dangereuses (TMD)

Déapr s |l a d®finition du Minist re de | 6
| 6Enemnugiee ma¢i re est cl ass®e dangereuse | or
cons®quences graves pour |l a popul at e ses, | es

propri ® ®s chi miques et/ ou physiques »ou par
Le transport de matiéres dangereu$€MD) corresponddonc a la wtculation par voie
routiére, ferroviaire maritime, fluviale, aérienne ou par canalisatides matieres dites

dangereuses.

A Le risque lié autransport de matiéres dangereuses par route

Le risque renvoie, comme son étymologie latiesecun{«ce qui coupey)| 6 i n,di qu e
| 6i d®e doéune ruptute dans le cours de | dex
Il peut étredéfini comme la r obabi |l it® dbéoccurrence dobéun:e

attendues sur une période de temps donnée (et sur un territoire), exprimée comme la

combinai son doun ab@®amametaldZ®abne vul n®r abilit®
! néy a donet rsewluemegnue ssii,, nous ndbGwumes | a
vulnérabilité.
Lo6ato@espondaka probabilit® de manifest isd on dbo
caract®rise par une probabilit® dbéocoairrenc
intensité.

1cf Dictionnaire de | a G®ographie e
2 « Le transport de matiéres dangereuses dossi er eddoMhhosmarieode

Durabl e et de I(”)Energie.
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La vulnérabilité «xprime et mesure le niveausdteo ns ®quences pr ®visi bl e
enjeux»® (humains, économiques, culturels, environnementaux) peésentle terrioire
potentiellement impactéElle dépendd e |l a capacit® doéanticipat
également de lewaptitudea faire face a une catastrophe, a résister et se relever des impacts

déun al ®a.

Le risque TMDr epr ®s ent e donc | a possibilit® qu
t r ans p omatiereddéngenease. Sarfpaularité réside dans le fait que la sousmst
mobile, ce quié difféerencie des risqudsi ®s ° | 6expl oi t dixestypa de s
Seveso ou I CPE (lIlnstallation Class®e pour | a

Il est classé parmies risques technologiques majeurs. Cela signifie que la probabilité
ddoccurer ecneceridsque eesn dad btdé@aacmiidscengud | es
i mportantes (gravit® forte). En ef facilent par |
de transport, la matiére dangereuse transportée peut aggraver la situation.

L 6 ®v arn dursque lieé au TMD edtifficile a évaluer en raison de la diversité des dangers

et des cldents possiblesd a c

Nous pouvonscependantdistinguer neuf grandes catégories de risques liés aux
matiéres dangereudes
-lerisque @ e x p |: amatibreapeutes d®composer Vviolemment sSouU:¢
ou débun choc et provoguer une masse de gaz c
- le risque de dispsion gazeuseil peut se produire une fuite ou un éclatement du récipient
contenant la matiére ce qui provoqueraitunt difsi on du gaz dans | 6at mo
Il existe également des risques liés a la nature du gaz-eétoe: inflammabilité, toxicite,
corrosivité, etc.
-l e ri sque dlamatdrelest sustaptibleae prendre feu facilement et rapidement
- le risque toxique la matiere peut nuire a la santé ou provoquer la mort par inhalation,
absorption cutanée ou ingestion.

- le risque de adioactivité: la matiere émet divers rayonnements dangereux pour les étre

vivants.

3 « Le transport de matiéres dangereuses dossi er edoMhhosmarieode | 6Ecol ogi e,
Durableetd e L& Ener gi e

4 « Le transport de matiéres dangereuses dossi er edoMhhosmarieode | 6Ecol ogi e,

Durabl e et de L(”)Energie
Septembre 2013 Pagel0
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- le risque de corrosionelle ronge, oxyde ou corrode les matériaux (tels les métaux et les
étoffes par exemple) mais également les tissus humains (la peau, les majcpte)se

-lerisque infectieuxilpeut provoquer sur | 6ensemble des

- le dangerde réaction violente spontanéla matiére peut potentiellement réagir de maniere
spont an®e et i mportant e odscton de chakeur etdibérdtiorede p | o s |
gaz inflammables ou toxiques sous une forte pression.

- le risque de brilurespar la chaleur ou le froid

A Classification des matieres dangereuses

Lors du transport des matiéres dangereusessignalisation particuliérest attribuée

aux vehicules. Cellei dépend de la quantité transportée.

La signalisation généraleu véhicule de transportde matiéres dayereuses est
matérialisée
- soitparuneplaque orange réfléchissante, de 40 cm par 30 cm, viergmutdeinscription

(voir figure 2, placée’ T dmmt et ~ | 6 bonsuilescé®s)du v ®hi cul e

Figure 2 : Exemple de plague vierge de toute inscription

Source « Le transport de matiéres dangereusesd o s si er ed o iMvifndrsmatrieonde | 6 Ecol ogie et du D®ve

- soit, dans le cas de transport de matiéres dangereuses en citerne ou en vrac solide, par cette
mémeplaque réfléchissante mais cefttes-ci indiquant dex codes différentsle code danger

et le code matiere (voir figur8). Cett e pl aque per met doéoi dent i f
transportée ainsiquee s pri nci pauwx kaemger.s Lewnd enlulne®r os d

sont utilisésque dans les cas de transports de matieres dangereuses en citerne ou en vrac

solide.
Figure 3: Exemple de plague avec | 6inscription des
336 <+—— Code danger
12303— Code matiére
Source « Le transport denatieres dangereuses d ossi er ed 6 iMifndrsmatrieomde | 6Ecol ogie et du D®ve
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Comme nougpouvons le voir sula figure 3 la partie supérieure de la plaque indique
le ou les dangers présentés par la matiére transportée. Le prefffiiercoiespond au danger
principal,le deuxiéme et le troisieme désignantou des dangers secondaires.

Les dangers sont classéslan un tableau allant de 0 a [9a classification intégraleest

présentéelans letableau cidessous (figure)4

Figure 4: Les codes de danger

1er chiffre : danger principal 2¢ et Z chiffres : dangers subsidiaires

Absence de danger secondaire

Matiére explosive

Gaz comprimé Ri sque do®manati on
Liguide inflammable Inflammable

Solideinflammable

Matiere comburante ou peroxyde Comburant

Matiere toxique Toxique

Matiere radioactive

Matiére corrosive Corrosif

Danger de réaction violente ou spontanée Danger de réaction violente ou spontanée

Danger de réaction violenleu cont ac

Source « Le transport de matiéres dangereusesd o s si er ed 6 iMifndrsmatrieonrde | 6Ecol ogie et du D®ve
Le doubl ement doéun chiffre i mgisiqguuerepgnone i nt e

I 6 e x e mpfiguee 3,deenunié@ de danger indiqué est le 336la signifie donc que nous
sommes en pr®sence dbébune mati re tr s inflam
Dans | a partie inf®rieure de | a plaque, est
numéro composél e quatre chiffres. ati@ddUnisst (ONUPdDiragani s @
établi la nomenclature des codes matieres dangereuses. Ainsi, le code 1230 inscrit sur la

figure 2 correspond au méthargeh annexe nomenclature compléte).

Le deuxiemetype designalisation correspondant &nansportde matieres dangereuses
estlaplaqueo®t i guette de danger. El'l e ndest pr ®s e
retrouve dans | 6obl i gat igemetnibigerefsua son\&hica@p ar a’  t
transporteur devra alors placer une seconde plaque (en plus de celles avec les codes)

représentant le principal danger de latiera transportée (voir figure) 5. Codest ce qu
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appelle le ¢lacardage. Si le transport se fait par colis, alors chacurteke derniers devra
di sposer de ce m°me dispositif, sauf que dar
plaque.

SIGNALETIQUE APPLIQUEE AU TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES

Figure 5: Les principales plagued étiguettes D —

Matiéres et objets explosibles

de danger existantes

Classe 2

Classe 3 Liquides inflammables

4.1 - Solides inflammables

4.2 - Matiéres sujettes a
inflammation spontanée

4.3 - Matjéres dégageant des gaz
inflammables au contact de I'eau

Classe 4

Classe 5 5.1 - Matiéres comburantes

5.2 - peroxydes organiques

Classe 6 6.1 - Matiéres toxiques

6.2 - Peroxydes organiques

Classe 7 Matiéres Radioactives

Classe 8 & 9 8 - Matiéres corrosives
9 - Matiéres et objets
dangereux divers

MARQUES

yoosrrorn
¢ [
’ /’
’ /’
¢ /’
’ /
5 .;‘; '
’ 7 /
lovowowes ‘

Matieres Dangereux pour

Source: Site Internet dCYPRES lra:iﬁf;rjges Fenvir Quantités fuafl'“és

A titre doexenMit e@deslsaoufsi)gunroceus6 montre |

signalétique obligatoire pour un poiltsirds transportant des matieres dangereuses.

Figure 6: Exemple de signalisation d'un poiddourds de matiéres dangereuses

E‘g‘

/1]
&
////

Source www.logmagman.org

! sbagit i-citerne ab@panimertéa Wntramsporte trois matieres dangereuses

L%

i &

différentes. La premiéere (de gauche a droite) corresparfibul domestique (1203), produit
tres inflammable (33). La deuxieme est du trichloréthyléne (1710), matiere toxique (60).
Quant "’ l a troisi me et derni re mati r e, i
(88).A chaque compartimentestes unpanneau de danger, comme |

ces matiéres sont transportées en casi@mne.
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1.1.2 Caractérisat i on doéun ac cide matiéres damgereuses pas nouder t

A Caractérisation par les causes

En France, le nae de transport le pé utilisé dans la circulation des matieres
dangereuses est la routlereprésente 75% du transport tdtal
La circulation routiére espar ailleursla plus exposéaux ri sques dobacci dert
sont nombreuses
- causes interneserreurh u mai ne du conducteur, d@®fmaede | | anc
de conditionnemengétat physiquele la matiée dangereusejc.
- causes externesconditiors météorologiqus faute de <conduite dou

| 6infrastructure routi re, et c.

Staistiqguement, les causes internes sontontairement responsables descidens de

trarsportde matieres dangereuses (voir figdye

Figure 7: Les causes principales des accidents de transport de matiéres dangereuses

Les causes principales des accidents
de transport de matiéres dangereuses

N véhicLle de transport
I v persomne

Causc exteme

Source rapport 1997, Mi ssion des transports de mati res dangereus

5 cf Guide méthodologigue de gestion du TMD dans les communes du CYPRES
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A Caractérisation par les phénoménes dangereux

Lorsgubun accident survient, g unaabifester Uny pe s

incendie, un nuage toxique, une explosion, une pollution du sol et/ou des eaux.

L6i ncendi elusipuesicauses U peutrétref@d | 6i nf Il ammati on di
consécutive’ | a fuite ddabl @er odul 6 ®cdhdhditaimemega nan
v®hi cul e, "’ un choc contre un obstacle pro
explosion aux alentours du véhicul&0@o des accidents de transport de matieres dangereuses

concenent s liquides inflammables).

Un nuage toxique péw@galement se dégagampresd appar i ti on dobéune f
toxigue ou de f um®es igyrebcedlaméme dansllecasi®prabdtu ne c o
initial est non toxique. Cenuag va al or s, peu ° pedulisuale di spe
| 6 mentcen fonctin du vent. Il est alors nécessaire, et méme obligatoire, de mettre en place

un périmetre de sécurité autour du veéhicule accidenté.

Loexplosion peut, guant ° ell e, °tre enge
doé®t i ncel Inepour (es citeraes e gaz inflammaplemais également par
| 6®chauffement débune <cuve de gaz, par l a
i ncompati bl es ou b aceidentedmcaartd fgare sl al ldeemamuen i
Enfin la pollution du soét/ou des eaux peutétreedu | a f ui te doéun pr o«
va par | a suite soinfiltrer dans | ellesistel et/ o

trois types de pollution

-lapollutionpardu produit sur un cours dbeau

-lapol lution par dilution du produit dans un
- la pollution par infiltration du produit dans le sol

1 est i mportant de noter gue Isudb deagrandess t un
distancegdes pollutionsDes écosystemes peuvent étre gligment ou totalement détruits

sur un large périmetre Or , | 6homme d®penedr,sedydrhtéretase pour

laver,
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A Caractérisation par les conséquences

Un accident peut engendrer trois types de conséquences
- des conséquencdsumaines les personnes peuvent étre directement ou indirectement
exposees a la matedangereuse. On note parms censéquencedes effets de souffle, les
bralures, les traumatismes liés aux projectiles, les troubles neurologiques, respiratoires,
cardo-vasculaires, les intoxications par inhalation, ingestion ou contact, etc.
- des conséquences économiquédse s d®g Ot s mat ®eni melvent &&en c a s
considérables destruction ou endommagement de routes, de voies de chemin de fer, de
voitures, dohabitati o,npsr,®sdebnetnetsr eapurxi sael se,n teotucr.s du
- des conséquences environnementalesp ol | uti on de | 6atmosph re

des sols, destruction partielle ou totale de |a faatioel de la flore.

Une cons®quence initiale peut en entra’ ne
nappe phréatique (conséquence environnementale) peut entrainer un probiéaiee sa

(conséquence humaine).
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A La réglementation internationale et européenne

Au niveauinternational, le transport routier de matieres dangereuses est régi par la
conventioneuropéenné\DR, signée le 30 septembre 1957, entrée en vigueur le 29 janvier
1968 et relative atransport international de marchandisesgereuses par routéle a été
totalement réécritee 1°'j ui | | et 2001. La derni re versiol
1¥j anvier 2013. A cett e Cettatéglementton eRéige paslal 6 av a
Commi ssion ®conomique pour | 6Europe des Nati

Depuisle #j anvier 1997 et | 06entr ®e -CEnu2li gueu.
novembre 1994 relative au rapprochement de:
concernant le transport des marchandises dangereuses patawsites transporteurs routiers

(de | 6Uni on Europ®enne ou dbébun pays tiers)
respecter |l es r gles fix®es pdr clad ADR ,t & 16leeand
ou encore | 6®tiquetage des mati res dangereu

La directivecommunautair®5/50/CE, du 6 octobre 1995 du Conseil sur les procédures
uni formes pour | es contr®'les sur | e TeMD par

|l ors débun contr!!le technique. Son objectif e

Les reéglements européens CEE/3820/85 et CEE/3821/85 du 20 décembrel4i85
au temps de travail et de repos <ddst@osent

autorisé en charge de plus de 3,5 tonnes.

A titre doéoexemplie, ils mentionnent que
- la conduie continue est limitée a 4h30
- 45 minutes de pause doivent étre réparties lors de ces 4h30 de conduite (lpopaage
étre fractionnéeendex ou troi s p®riodes dobéau moins 15
- la conduite jounaliére ne doit pas dépasSeheures.
- la conduite Bbdomadaire ne doit pas excéfiéheures.
- le repos journalier est de 11 heures consécutives minimum par période de 24 heures

- un repos hebdomadaire de 45 heudeg étre effectué aprés 6 jours consécutifs de conduite

Septembre 2013 Pagel7



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
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A La réglementation nationale

L 6 a r mirfistér@ldu 29 mai 2009 dit arrété TMD» régit les transports routiers,
ferroviaires et fluviauxde matiéres dangereuses sur le territoire frandaasété modifié par
 arr°t® du 30 mai 2013.

En ce qui concerne spécifiquemémt o ut e, ¢ duelSjwin 2004 ditr«arrété ®
ADR » qui réglemente le transport des matiéres dangereusesing des grands principes
relatifs - | 6embal |l age et ” | 6®t i quet age d

do®qui pement et de circulation des v®hicul es

Léarr°t® du 11 jui |l | dartulatbddesvéhicuds dertrdnisport q u a
de marchandises a certaines périodes sur le territoire national.
L 6 a r tmewtibnee glie ka circulationdes véhicules ou ensembles de véhicules de plus de
7,5 tonnes de poids total autorisé en charge affecttarmport routied e mar chandi s es
esti nterdite sur | densemble du r®seau | es sam
jusqubd”®™ 22h | es dv manches et jours f®ri ®s
L 6 ar t quant &lui, hdique quela circulationdes véhicules ou enséias de véhicules
de plus de 7,5 tonnes de poids totaloasé en charge affectés au transport routier

mar chandi bterdite:] é] est

T en p®riode estival e, sur | 6ensemble du r(
de Oh j usqgud" ™ LaZichlationest alioneéerde 10 a 24h les samedis
concernés

1 en période hivernale, sur le réseau RhAlpes, pendant cing samedis, de 7h a 18h,
ai nsi gue de 22h jusqud”™ 24h puis de O0h
autorisée de 18h a B2es samedis concernés.
Un arr°t® du ministre charg® de | 6int®rieur
chaque ann®e ces dates doéinterdiction de | a
réseau Rhonalpes».
Des dérogations peunt cependant étre accordépar les préfets de département, pour
| approvi si on nswees des Hopimux su de ceartanyises et unités de
production.Une dérogatiomgénérale peut étre pripour la livraison de gaz liquéfiés a usage

domestique et dbébhydrocarbures, |l es samedis et
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
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Les vitesses de circulation des véhicules de TMD sont €également limitées par le code
de la route endnction du poids total autorig® charge et du systéme de freinfger figure

8). Ces vitesses peuvent néanmoins étre réduites par arréteé.

Figure 8: Restriction des vitesses de circulation pour les véhicules de transport d@tieresdangereuses

par route
De 3,5a12 T de PTAC 110 km/h 80 km/h 80 km/h 50 km/h
PTAC > 12 Sans freinage 80 km/h 60 km/h 60 km/h 50 km/h
T ABS
Avec freinage 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h
ABS
SourceLi vre Blanc du Secr®tariat Permanent pour | a pr®venmasen des po
(SPIRAL)
A Laréglementation locale
A | 6®chell e |l ocal e, |l e pr®fet et | e mair

circulation (sous forme doéarr°t®s pr®fector

inadaptées aux poidsurds TMD pour le préfet et aux poitsurds en générglour le maire.

Lédart i c-4duCdhdde GénétaBdes Collectivités Territoriales (CGCT) mentionne
gue le mairepeut égalemenprendre des arrétés interdisant le passage de -looids

transportant des matiéres dangereuses dans un objectif de gidulitfée.

Sur les axes interdisant totalement la circulation des matiéres dangereuses, on peut

retrouver un des trojganneaux suivants (voir figuré.9
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Figure 9: Panneaux d'interdictions de circulation

Véhicules transportant
des produits explosifs ou
facilement inflammables

Véhicules transportant
des produits de nature
a polluer les eaux

Véhicules transportant
des matiéres dangereuses

Source « Le transport de matieres dangereusesd o s si er ed 6 iMifndrsmatrieomrde | 6Ecol ogie et du D®ve

Ainsi bien que le transport routier de matiéres dangeresgesoumisa des régles

tr s strictes 7 | 0 ®ngeheeflarcase,iilsh gossible éyalement dellee e u
réglementef | 6 ®c hel l e | ocal e.

Cbhest dans ce cadre que | e Secr®tariat Pern
risques dans la région grenoblogs® e st i nfTMB.r ess ®e au
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COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

1.2 La gestion du transportde matieresdangereuses cadre de travall

1.2.1 Les Directions Régionales d e | 6Environnement |, de | 6 Ar
Logement(D.R.E.A.L.)

A LesD.R.EA.L.

Les Directions R®gionales de | 6Environnen
(D.R.E. A. L.) sont |l es services d®concentr ®s
Ministere @ | 6£col ogi e, dwr ab®we lotppdmenrntd fdber gi e

Mi ni st r e ded ®rritbiréskegda Logement (METL).

Dans le cadre delaréfone de | 6 £t at engag®e en 2007,
parfusion:
9 des Directions R®gionales de | 6£qui pement
T des Directions R®gionales de | 6l ndustrie
(D.R.LR.E.)

A

T et des Direct ibBNviresnneR@ng(D.omEN.)es de | 6

Loeffet escompt® ®tait de renforcer | es

e

de ces services. Plusieurs objectifs ontfigs et sont présent@ansle tableau cdessous

(figure 10

Figure 10: Obijectifs a atteindre sur a la création des D.R.E.A.L.

Objectif n° Description

1 Accentuer la cohérence et la Iégitimité-asis des acteurs du développem:
durable
Renforcer | 6int®gration de | 6envi
Mettre en place un pilotage unique des politiques du développement
| 6am®nagement durable en r ®gi on dee
Environnement
El aborer et mettre en Tuvre | es
notamment | &re de logement, la rénovation urbaine et la lutte co
| 6habitat indigne

Enrichir mutuellement les méthodes de travail

Source D.R.E.A.L.
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A LaD.R.E.A.L. Rh6ne-Alpes

Un décreten dated u 27 f ®vrier 20009 d®f
D.R.E.A.L.

Depuis le f juillet 2009, la D.R.E.A.L. Rhondlpes remplace donc la D.R.E., la

i nit |l 6or

D.R.LR.E.

et la D.I.LR.E.N. dont elle reprend les missions (hormis le développement industriel et la

meétrologiedes exDRIRE).

La figurellpr ®s ent e ndé maDREAL e@RhOA8Ipes( voi r
complet en annexe 2).

Figure 11: Organigramme de la D.R.E.A.L. RhéneAlpes

| 6organi g

Direction de la DREAL
Rhéne-Alpes séoati i
Délégation de zone P Délégation de bassin

Service Ressources, Energie, Milieus

Service Développement Durable, et Prévention des Pollutions Service Animation Stratégique
Grenelle et Partenariat et Programmati on
Service Prévention des Risques

Service Connaissance, Etudes,

BRI REAIT 2 ETAailon
Service Transports et Véhicules

de Transpott

Service Aménagement, Paysages,
Infrastructures

Service Habitat, Construction, Ville

Rhone-Méditerranée

Wission Juridique Service Affaires Matérielles,
Delégue aux Grandes Infrastructures Informatiques et Financiéres

Tnite Ter.ritoriale Unité Territoriale Unité Territoriale Unité Territoriale Unité Territoriale Unité Territoriale
Ain Dréme et Ardeche Istre Loire Ehéne-Sadne Deuz Saveie

Auteur: Violaine TANTOT ,Source: D.R.E.A.L.
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La D.R.E.A.L. Rh6néA | p e sfixée H2ekentations stratégiques

1 Agir face au changement climatique

1 Préserver la biodiversité et les milieux aquatiques

T Promouvoir une gestion durable et économe des ressources du territoire

1 Développer une approche intégrée des risques technologiquesireisnafin de les
réduire

T Lutter contre les pollutions, les nuisances et prévenir les risques sanitaires

T Encourager une politigue doé-avs@infangierment r ®

T D®vel opper une politique de | 6habitat ada

T Promouwir une politique de déplacements et de transports a méme de répondre aux
besoins de la population et des acteurs économiques

1 Développer en interne une forte capacité en matiere de connaissance et de prospective

1 Renforcer la mise en cohérence des enjeux

1 Favoriser une gestion durable des territoires par la territorialisation du Grenelle

1 Favoriser la transition vers une économie verte et équitable.

Elle compte plus de 700 agents répatéda maniere suivantec00 agents au siege social de
la DREAL RhéneAlpes a Lyoret 200 agents répartis dans les départements au seth des

Unités Territoriales.
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A Les Unités Territoriales

La D.R.E.A.L. RhonéAlpes est composée de six unités territoriales (UT) couvrant les
8 départements da région. (voirfigure 1).L6uni t ® territoriale est

la D.R.E.A.L. dans le(s) département(s) sur le(s)quel(s) elle est compétente.

A ce titre, elle alonc pour réle

T de mettre en Tuvr e certainesrmémants&i ons
| 6organi sation d®&f i ni iaclutanatamsent |la réalisatiod de d i r
certainesni ssi ons sous | dautorit® du Pr ®f et de
installations classées, la réglementation et le contrble des véhidetegquipements
sous pression, des canalisations et des activités miniéeres ainsi que le contréle des
crcuits do®l|l i mi;nati on des d®chets

9 dé°tre |1 0i nt er lawrveau car en deequi coRder@s lactiomns et
missions menées pax D.R.E.AL ;

9T de mettre en Tuvre |l es politigues et pr
développement durable et aux orientations du Grenelle (dans sesme®imavilégiés
de compétence)

T ddassur er obxiaitérde la DIRE.A.A auprpsr duréfet de département

(I'dUnit® Territoriale peut faire appel
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ALOUNiIi t® Territoriale de | 61 s re

Afin de réaliser les différentes missions que lubaroyéesla D.RE.A.L. Rhéne
Al pe qitéTelritoridle de | 61 estorganiséebjol@sde) cellulesigure 12).

Figure 12: Organigramme de I'Unité Territoriale de I'lsére

Affaires genérales Qualite CREAL Rhane_Alpes Concertation développement durable Grenelle
Infermaticue Directrice : Frangoise NOARS Qualité del'air S.P.P.P.Y.

Unité Territoriale de I'lsére
Chef de I'Unité Territoriale : Jean Pierre FORAY & 34 .45

Cellule Contréles Technigues Cellule Risques Chroniques | Cellule Risques Accidentels

Source D.R.E.A.L, UT 38

Vouspourrez retrouver | 0organigramme compl et
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COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

A LesS.P.P.P.I

Les Secrétariats Permanents pour la Prévention des Pollutions Industrielles et des
risques (.P.P.l.) sont, en France, des structudes divers partenaires visant, par
| 6information et | a concertation, ~ favorise
nuisances de toutes natures et a prévesirisgues technologiques majeurs (voir Charte des
S.P.P.P.l. en annexe 4)

D 6 yaint de vue réglementaire, 18sP.P.P.lsont régis par deux articleki code de
|l 6environnement
Sel on | 6 ar3b,ile$.RRP.P.Dest Ici&d par arrété préfectoral pour une zone
géographique précisée par le préfet. Mais cet arrété peut égaléraentekpréfectoral (cela
dépend de la zone retenue).
Ldédar t i c36esisie, qiapt® lui, sur le fait que 1e®.8.P.I. sont «des lieux de débat
sur les orietations prioritaires en matierde prévention des pollutions et des risques

industriels» (dans leur zone de compétence).

Le S.P.P.P.l. est une instance informelle sans statut particulier mais qui peut
®ventuel |l ement sOappuyer sur une association
Il est chargé de surveiller et deepenir les pollutions. Le cas échéant, il se doit de proposer
des améliorations pour une meilleure maitrise du risque. Il a vocation a produire des
réflexions mais aussi des études et des themes liés a la prévention des pollutions et des risques
industries dans sa zone de compétence y compris sur la question des transports de matiéres

dangereuses.

Septembre 2013 Page26



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
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La liste de ses membrest éixée pararrétédpr ®f et . Sel on | es prin
lors duGrenell e de | OEMEtrmadnnememihai t® associ e
regroupés en eolléges» :

Elus etreprésentants desllectivités locales
Acteurs économiques
Associations, experts et personnalités qualifiees

Représentants des salariés

=A =4 =4 -4 =4

Etat, administrations e r gani smes doéexpertise.

Bien que tous les.B.P.Pl. soientbatis suivant un schéma semblable, organise
commissionsthématiques(eau, air, déchets, risquestc) , c h a ceuenx edtéer fait

spécifigue erésu | t e d Oteiparticaliernotsie ga création.

Le premier S.P.P.P.& vu le jou en 1972 en ProvenddpesCoted 6 Az ur . ! en
aujour doéhui pluyecent a &é cceézenobld (e S.P.P.P.Y) en 2011.

A Le Secrétariat Permanent pour la Prévention ds Pollutions et des risques

dans la région grenobloise (SPPPY)

Le d®partement de |1 6ls re est un territo
variées (activités industrielles a risques, grands barrages) dans un environnement humain et
naturel (zmes exposées aux risques naturels et technologiques) dense.

Chest dans ce cont ext e oge €hartahJowmma a @nadér e d o
cr®ation dbébun SPPPI en Is re en mars 2009.

Le SPPPI grenoblois a été nommé SPPPY (Secrétariat Pernpaneria Prévention
des Pollutions et desrisquesndss | 6 ag gl o m®r .aEnreroptacaif e dnpartuh o1 s e )
«Y », les acteurs en présence ont souhaité indiquer que cette ingtancer r ai t so6i nt @
des problématiquesautresd 6 i n d u s t rsiynebblisela folme géogvaphique du secteur

concer n®, " savoir |l a confluence des vall ®es

Il a été crégoar arrété préfectoral d2O juillet 2011.11 est coprésidé par le préfet de
| I€ereet le député Michel Issindoet est anim@us ei n de | 6 UTCQ®&ertptian, | e p

Développement Durable, Grenelldvoir figure 12).
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Il est le quinzieme S.P.P.P.l. créé en Fragtde deuxieme en région Rhoidpes
apres le SPIRAL (Secrétariat Permanent pour la prévention des pollutirstrielles et des
Ri sques d a maion Lydnhaseg)l aéd @&n 199Celuici a compétence sur
| 6aggl o m®r a tfeidépartenhegt@unRhanelste , sud du d®partement

certaines actions.

Le projet est né de la volonté de regroupsrdtructuregle concertatiomxistantes au
sein débune seule afin de mutualiser | es comp

actions cohérentes répondant aux besoins locaux.

Le territoire de compétence du SPPPY esué sur lepérimetre duSchéma de
Cohérence Territoriale (SCOT) de légion urbaine de Grenoble (RUGjais il peutétre
amen® a conduite des actions diff®rentes su

pourcertaines actions.

Les cing colleges sont représentés par diffés acteurs. Parmi eux, nous pouvons citer
1 Collége« Elus et collectivités locales : conseil régional, conseil général de I'lsére,
Etablissement Public du SCOT de la région urbaine de Grenoble (TWE)de
Grenoble, Association des maires de téséSyndicat Mixte des Transports en
Commun.
1 Collége « Acteurs économiques> : CCl de Grenoble, Chambre des métiers et de
l'artisanat de I'lsere, Union des Industries Chimiques RiAfimes, APORA, etc.
1 College « Associations, experts et personnalités quéikes» : FRAPNA, IRMa,
UFC-Que Choisir, ASCOPARG, Agence d'Urbanisme de la Région Grenobloise, etc.
1 Colléege« Représentants des salariés: CFECGC, CGFFO, CGT, CFDT.
1 Collége «Etat, administrations et organismes d'expertise»> : Préfectire de I'lsére,
DREAL, DDT, DDPP ARS, Rectorat, SDIS, Agence de I'Eau, CNRS, etc.
Les travaux et actions du SPPPY sodarticulent
Risques majeurs
Qualité des milieux et biodiversité
Air, Energie, Climat

Santé, Environnement

=A =4 =4 -4 =

Ameénagenent du territoire et @conomie durables
Cbest au sein Angnajementcda tamtdire etiéconomie durable

gue le groupéle travail sur le transpodie matiéres dangereuses (GT TMIBté créé.
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FAUT

A Le SPPPY et le groupe de travail sur le transport de matiéres dangereuses

leS. P. P. P. Y.

noa

A

®t ®ependaf@ @ trampapa@tdern@iemsnme n t

dangereuses étaiine préoccupation qui ressortait souvent dans les discusemasnment

avec legopulatons

durables» a souhait&e saisir déa problématiquelu TMDdansl 6 aggl om®r at i on

Un groupe de travad doncété mis en place en septembre 20lést composé &l 29

membres issuid e s di f f®rent s

guodoont

®t ® pri ses

es

C 0 e s t la @inmission #“gnéragement du territoird économie

gr
coll gesCo@d & c tdadtarss cper G
I[de®cp ®ri iom st rc ealedé@t@adtnadd , n

définition des missions a réaliser et la (ou les) personne(s) quiraifen)t la charge.

Pour

d6Aggl om®r atiiAlpas M&ropele) @t pparu trop restri¢gke communesau

la définition du périmétre,el territoire de La Métro (Communauté

contraire de celui du Schéma €ohérence Territoriale (SCQTop grand273 communes)

Ainsi, le groupe de travail déterminé un périgtrede travail intermédiairentrecelui de la
Métro et celui dUBCOT (figure 13 et annexe 5).

Figure 13: Le périmétre d'étude sur les transports de matiereslangereuses dans la région grenobloise

Etude sur les transports de matiéres dangereuses dans I'Y Grenoblois
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Ce périmetre est composé de 50 communes. Il a été défini entre

1 ~ Oledt: la commune de Moirans en amont du p®aagetcelkbe Vor e
de Saint Quentin sur Isére

T © | Qefpsagel e Br i gnoud / Crolles, sur | 6A41

T au Sud les communes de Vizille et de Vif.

Cbest dans ccencententes activités igusteelles et la population.

Les objectifsinitiaux du groupede travail sur le transport de matiéres dangeeeuse
®t ai ent dobéen c o nuesafintde muvbiradentifiercd®b € ®ma el bes di f
points noirs, etc. et de d®finir, si besoin
Cbdbest dague des effredeasthges ont été propeséNous reviendrons sur ce point

plus en détail dans notre seconde partie.

Afin dbdassur er desstagiaireunigroypé de sraval festreiat a étée
mis en placéGT TMD restreint). Il est quant a lui composérdgersones (déja membres du

groupeplénier). Il se réunit environ tous les meis période de stage.
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2. Mi se en place doitin®raires et o
transport routier de matieres dangereuseles étapes a suivre

Afin de proposer des itinéraires et des horaires pour le transport rdatieratieres
dangereuses adapté a un territoireg & t n®cessaire de bien | e c¢
différents facteurs entrant en compte dans son élaboration. Cette seaondeipe s 6 at t ac
présentet es ®t apes ° suivre © travers | 6exempl e
parle S P.P.PY. 6 or g a n i -dassoun figured4) exposesdifférentes phases.

Figure 14: Organigramme général des missions de |'étude sur le transport de matieéres dangereuses dans
la région grenobloise

Etude sur le transport de matiéres dangereuses dans la région grenobloise:
organigramme général des étapes

<«
| ETUDIER LES RETOURS D'EXPERIENCE ET LA REGLEMENTATION |

DECISION PRISE PAR LE GROUPE DE TRAVAIL SUR LES TRANSPORTS DE MATIERES
DANGEREUSES D’APPROFONDIR LES REFLEXIONS SUR LE TRANSPORT ROUTIER

SUVRE LESTRAVAUX DE LA METRO SUR LE PDU 2012-2020

Legende:

ende:
: Etudes préalables
- Py phase: obtention de données sur les ports de matiéres dang par route, rail et canalisation
- D phase: approfondi t des connaissances sur le transport de matiéres dangereuse par route
[ rinalie

P> Déroulement chronologique
Auteur: Violaine TANTOT
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Ce schémanontre la fagcon donbnt été menées les réflexions surtd@nsport de
matieres dangereuses dans la région grenobloise.
Cette réflexion a été conduite plusieurs phases
- Les études préalablest la réglementation i | sbagit i Cci do®t udi e
doexp@tablsncpeartir dé6®tudes similaires et | a

transportde matiéres dangereuses.

- Premiére phaser ®al i sati on déun ®tat des | llestuick du T
guestion doéidentifier l es flux traversant I
déanal yser | 6 a cpouvair edentifier| lespgobl@matigues propreseau secteur

étudié, les zones sensibles et les points noirs.

- Deuxieme phaseapprofondir les connaissances sur le transport de matiéres dangereuses par
route. Ce choix a été fait au vu des résultats decaigre phase. Il est donc nécessaire dans

ce cadre doaffiner | es donn®es obtenues et

r ®f I exi ons pr ®ad Gibtlies®r " a il roeRsdl aebto rdad h cornai r es d.
- Entre la deuxiéme phase etflaalité: lespr¢e hai nes ®t apas déohtbh®pao
| 6i nstant pas ®t ® d®finies.

- Finalité du projet: mettre en place des plans (pour le transit et la desserte) de circulation
routiere des matieres dangereuses dans la région grenobloise.

-Unemi ssion parall |l e sp®cifique au amatexte
énoncées eailessus collaborer aux travaux engagés par & Métro (communauté
déaggl om®r at i,ole Sygdica nMixbel des sTeafpsports en Commun de

|l 6aggl om@Rodtl ooseg( SMTC) et | 6Et abl i ssement
Territoriale (EPSCOT) d ®&lansde Déplacemernt UrbainPOU)I 6 ®| ¢
2014-202Q dans lequel une réflexion sur les transports de marcharetiseie est menée,

a f i nntédréries dontraintes spécifiques au TMD.

Une partie de ces étudesir les TMD dans la région grenobloise a été confiée
successivementade®t udi antes dans | e cadLestacheguil eur s

leur ontétéattribuées sont décritesapres.
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21R®al I s at i o heredretemenhd® stagidires et leurs missions

2.1.1. Les étudespréalables la réglementationet la premiére phase du projet | 6 ®t at
des lieux

En 202, une premiére stagiaireamené bi en | a premi re phase
été défine par le groupe de travail plénier dartransportle matiéres dangereuses évoqué a la
fin de la partie précédente.
L 6 o r camme cglassous (figure 15)résente les différentes taches pour lebemielle a
été missionnéeix grandes missions sont identifiables.

Figure 15: Organigramme détaillé des missions, taches et moyens confiés a la premiére stagiaire en 2012

Organigramme détaillé des missions, taches et moyens confiés a la premiére stagiaire en 2012

Amumkmﬂsmm(mﬂ LA mmmnmox) SUWVRE LES TRAVAUX DE LA
mw¢ mmmmu-zm ¢ Tovamd PIRAL | < {4g] Vo mksm i

Se mettre 2z relation:

> m:l(s)nu(s)
trevsillant sur le PDU

v
i

Ly sm-rininnis

Auteur: Violaine TANTOT

Légende

D Grandes missions @ Moyens d’actions

[[] Missiondeétudes préalables ~ yp—»  Déroulement chronologique
- Missions de la premiérephase . Conduit 4 réalise

Taches Associe une tiche a un moyen d’action
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A Etudier laréglementationetlt es r et our s doéexp®rience

Etudierles et our s doexp®rience fut | a pienemi re
pour objectif de revenir sur des traxaaur le transportle matieres damgr e us es et dode
un bilan.

Le principe estd e s Oi nspirer ord pu dage, dpsl @intd Eositifs @aamme e s
négatifs, pour ne pas commettre les mémes err@uireétudes ont été analyséeselle de

I 61 n sdRisguestMajdues (IRMa)en2Q03 cel | e du bur eau amsd ®t ude
et du Centre International de Ressources et
(CIRIDD) dans le cadre du programnmationald e r echer che et doi nnc
transports terrestrg®REDIT) entre 2002 et 2006 cel | e de | Oduner, gdeer si t @
| 6UFR Phl TEM e t-SCOR (Géoterriag MD) enirer2611 & 2Gt4celle du

Secrétariat Permanent pour la prévention des pollutions Industrielles et des Risques dans

| Aggl om®r at i on L ygoiram@oitidled &I Sa bBodruantRi .loAnvilk .e) Bl a
1993 et a la mise en place de plans de circulation (pour le transit et la desserte) dans les
années suivantes.

Cette mission consistait également a examiner la réglementation en vigueur.

A ldentifier les flux de transport de matiéres dangereuses dans la région grenobloise

Dans ce cadre, trois modes de transports ont été setémuoute, le train et les
canalisations. Cette mission consistait a analyser les caractéristiques et problématiques de
chacunde cesmodesgrace | 6 ®t ude des donn®es disponi bl es
Des questionnairesnt été élaborés et envoyés aux industries et stetemgce afin de
déterminer au mieux ces flux
Les ®tablissements industri ehwnombetde™os dans

annexe 6)Trois critéres ont étééfinisafin de les sélectionner

1T Et abli ssements situ®s dans |l e p®rim tre d
1 Installation Classée pourlaProtech de | 6 Environnemégme (|1 CP
SEVESO: | 6entreprise est alors i mm®di at e me

guestionner (il y en a 16).

1 ICPE soumise a autorisation oudéclaration poumu moi ns | dune des
suivantes de la nomenclature des ICPE
- les rubrigues enxkx (substances) hors rubriques en 15xxx (produits combustibles)

- les rubriques en 2xxx (activités) qui seargendent unpossibleutilisation duTMD
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Les stationsserviceinterrogées ont été, quant a elles, au nombre dgd®annexe 7)Le

seulcritce retenu ®tait | eur implantation dans | e

Deux questinnaires ont été établis (voir annexe 9 €f:10 | 6un ichdedest i n:

i ndustri esstagohsselvibeaut r e des
lls sont composés par lesbriques de questiorssiivantes

T identification de | 6 eransporgl@matieses damgereusemp | i c a

1 tableaux des contraintes et difficultés rencontrées

1 ressentsur le TMD dans la région
Une catégorie differe cependant, celle de la quantification. Dans le questormiesr
industriels, sont présents des tableaux de quantification des flimatéres dangereuses
expédiées et réceptionnées par la route, le rail et les canalisations. Dans le cas des stations
service, est présent seulement un tableau de quantificationfldesde carburants

réceptionnés.

A ldentifier les vulnérabilités

Cette tache consistait a identifier les vulnérabilités, tant humaines
gudbenvironnement al es af i .nParmiieeuxcioon aetraueelus | e s
particulierement

1 lesEtablissements Recevant du Public (ERP) et les densités de population

1 Les espaces naturels et les zones de captage des eaux

AAnal yser 1l b6accidentologi e

Un bilan de | 6ac®rdemntokogio®t i’z aétkc bac @r
réalisé. Il concernait les trois modes de transports étudiésanal yse des acci de
mettre en avant les zones jartiérement accidentogenes.

L6®tude de | 61 RMa en 2003 avait d® " pris er
2003. Ainsi, le groupe de travail a décidé de continuer laitrat/a portéson attention sur les

accidents so®tant produit depuis janvier 200
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A Croiser les informations relatives aux aléas et aux vulnérabilités

La cinquiememission consistaitéeegrauiper | 6 ensembl e des infor
une analyse détaillée des zongstentidlementles plusd a n g e r e uaglieescombifant s t
des flux importantsun caractére sensible et éventuellenpdmsieurs accidents
Cette analyse a été réalisée de maniére cartographique afin de visualiser clairement les zones

concernées, grace au logiciel Mapinfo.

A Suivre les travaux de La Métro, du SMTC et sele PldinEde SCOT
D®pl acement Urbain (PDU2020de | 6aggl om®r ati on

Enfin, en parallele | a M®t r o/ SMTC/ EPSCOT tplaadeai | | e
déplacement urbain pour la période 2@10 2 0 . Léenj euvre®lées@ravdux el onc d
notammentde contribuer a la prise en compte de la problématique du tramsporatieres

dangereuses dans les réflexions.
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2.1.2. La deuxieme phasel e |
par route

Figure 16: Organigramme des missions, taches et moyens confiés a&uxiéme stagiaire en 2013
Organigramme détaillé des missions, taches et moyens confiés a la deuxiéme stagiaire en 2013

DECISION PRISE PAR LE GROUPE DE TRAVAIL SUR LES TRANSPORTS DE MATIERES
DANGEREUSES D'ORIENTER LES REFLEXIONS SUR LE TRANSPORT ROUTIER

SUIVRE LES TRAVAUX DE LA
METRO SUR LE PDU 2014-2020

Grandes missions
Mission de la
deuxiéme phase
Taches

Moyens d’action
Déroulement
chronologique
Conduit a réaliser

......... Associe une tiche
a un moyen
d’action

Auteur: Violaine TANTOT
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A la fin du premier stage, le groupe de travail TMD a décidé de porter une attention
particuliéereautransport routier.
En effet, au vu des r ®sul t atu3MDdHectuée@ans la d e, I
région grenobloise
L 6 or g an iemg pagenaréeédente (figure 1@yésente cette foisi, les six missions

attribuées a une seconéeidiante en 201@&o0ir annexe 1)

A Compléter les informations sur le transport routier de matiéres dangereuses

Lesinformations recueillies en 2012 gmérmisde réaliseu n  pr emi erat bi | an
actuel des flux de transpode matieres dangereusdans la région grenobloisel. dtait

cependant nécessaire de compléter certaines données.

Ainsi, les industriels et lesexploitants de statimsservice n 6 ay an't pas r ®p o
guestonnaire ont été recontactésetjlestionnairdeur a étéd nouveauenvoyé
Il était également nécessaire de contacter leshligturs de fioul de la région (voir annexe
8).
Un nouvealgquestionnaire a donc été élabgréir annexe 111
Il reprendplusieursquestiongprésentes dans les questionnapeicédentga destination des
industiels et des statiorservice :
T identification de | éentreprise
7 tableaux des contraintes et diffictéencontrées
71 ressenti TMD dans la région
D 6 a uduestiosen revanche sont adaptées aux distributeurs de: fioul
1 localisation du stockage deéod@il et capacité de stockage si cetuiest géré par
| 6entreméme se el | e
1 tableaux de quantifation des flu de fioul réceptionrget distribuégar la route

1 périmétre de desserte ou communes les plus desservies

Apres avoir obtenu ces réponses, il a étcessaire de reprendre les informations sur les
vul n®rabilit®s et | 6acci dte afihdidtégrgrierecorsbmant er n a n

les diverses informationkes zonepotentiellement les plusangereuses.
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A Harmoniser les arrétés de circulation

L6éobjectif est ici d 6 o betdes mierdidbnsractuellesde i on g

circulationdes véhiculeIMD.

Dans ce but, o a fallu r®col t eparlesddevers e mb | e
acteurs pr®sents dans | e p®rim tre doé®tude.
Consei l G®n ®r al d e rdépnaitesnentale dee RoutéseCeBtiontdandt i on |
été sollicités.

Afin de rendre les données plus lisibles et plus faciles a manipuler, un tableau de synthése a
été élaborélLes donnéesnt étéc ar t ogr aphi ®es ~ | 6aide du 1| og
écrite a été établiafin de rendre compte des éléments marquants.

Enfin, grace &ette derniere, il sera propadés mises en cohérence si bessn

A Réflexion sur des itinéraires et deshoraires de circulation pour le transport de

matieres dangereusepar route

Un état des lieux des territoires ayant déja réatisdypede démarche a étaboe
gr©ce " |l a coop®ration de diver swisenamexd ances

la liste détaillée des entretiens meneés).

Une foiscet état des lieuséalisé, un examen approfondildeaégion grenobloisa été
conduit. Pour cela, il a étéécessaire de connaitre et comprendre les problématiques et
attentes descéeurs autour de la question mlansportde matiéres dangereuses.

Dans ce cadre, des réunions avec les principaux générateurs de flux et les principaux

transporteurs ont été organisées.

Enfin, | 6®t ude du foncti onne({@ES tMapgye s o Ut
ViaMichelin, etc.)est importantear,d ans | a mentetuen placeodés cbatntesnde
circulation, il faut nécessaireent diffuserl 6 i n f o matammeéno aux chauffeurs qui
utiisentces outil s constamment | orsqudoiodnatonee con
néont pas ,QlorRle pgobleamea rsemaraspassrésolu méme si une réglementation est

mise en place.
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A Travailler sur les points noirs déja identifiés en 2012

Deux thémes seront abordésl e mai nt i e n muldsérdaosedansai r e

| 6agg!l oem®rlaGdam®&®nagement de | a Rocade Sud.

Une aire de lavage deasternes routieresle transport de matieres dangereuses est
exploitéesur lacommune de Fontaine. Elle@esni que dans | eCepeRdantm t r e
elle se voit menacéale disparition depuisqu el que s ann®es en rai
déoam®nagement uAingialiétait inglispensable de travailleresur la posdibili
de maintenirune telleaire dans le périmeti 6 ® t iesl discussionsnt été conduitesur la
guestion notamment lodes réunions avec les principaux générateurs de flux et transporteurs.

De pl us, “ Voreppe, un restaurant routier es
fréquenté, au point que les poidsirds stationnentin peu partout aux alentours, ce qui

inquiete les riverains et la commune. Un rendeas avec la mairie de Voreppe a été
organisé et nous avons évoqué les alternatives possibles.

Au fil des discussionavec ces différents actelssauvud es r ®s ul t at s de | 6@
précédente, ih été évoqué la possibilité de créer une aire multiserammueillant une station

de | avage, un restaurant et un parking. A

prise, que se soit du point de vue de sa localisatiate saréalisation.

Lbautre point identi fi® est |l a rocade suc
voiequisesitumausudde | 6aire urbai estgpeschlibdiesady a
point du Rondeau (trés fréquenté) qui est considéré commmeoint noir en érmes
doéoinfrastructure en r acompeaxe. Side tesnps lecpermdei gur at
groupe de travail TMBsouhaitequue | 6 on s 6i remedtradaspsssibilifgldaison ®t r o

s

aménagemenL, a DI RCE est ma " tre doéiuvre de | 6infra

A Propositions pour la suite du projet

1 s O0agi r adeslmopasitohsm vun dd l& mise enoceumed i t i Nn®r ai r e
dohoraires de <circulation, propositions qui

conseils et suggestions des divacgeurs rencontrés.
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A Suivre les travaux de la Métro, du SMTC et sue le PlanEde SCOT
D®pl acement Ur bai nationRyehdbloisd @e 201802 gl o m®r

Enfin,La M®t r o, | e S MhEmdt aettellerhedtin® Rf@Xoh sur la
logistique et le transport de marchandises en Viieélaborat un Livre Blanc sur la questio
dont la publicatiorest prévu pour septembre 2013.

Pour cela, des séminaires (quatre au total) ont réuni les acteurs du secteupsdimdde en
compte leur avis et leurs propositions.

Le S.P.P.P.Yaparticipé a cette réflexion et a réalisé une contribution écritke SUVID, qui
sera intégrée au Lig Blanc.
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213. L6organi sation temporelle des missions de

Afin de réaliser dans les temps6 e n s e mb | e, ud rétssplamriing a étéoétalsli

(voir figure 17 ci-dessoups

Fiqure 17: Planification des missions de stage en 2013

1 project avril 2013 ma|2E|13 Luln2U13 juillet 2013 [a0012013 IseptembreZU13 Ioctol
] 14 ‘15 16 |17 |1B |19 [20 |21 |22 |23 |24 125 |25 27 |28 |29 lan |31 |32 |33 |34 !35 |3e |37 |3B |39 l40

Prise de Poste p=  [02/04{13 - 05/04113 ]

Découvrir l'institution [ [02/04/13 - 0504113 ]

Lire les documents disponibles [0 102104413 - 0504113 ]

Compléments de I'¥tude précédente [08104/13 - 28106113 |

Stations-Senices I (050413 - 1904113 ]
i Bl (20/04/13 - 03105113 ]

Distributeurs de fioul I [ 150413 - 030513 ]

LAHGGLO 0 1240413 - 2510413 ]

REG 0 (160513 - 1705113 )

Synthése questionnaire B (170513 - 2806013 )

[ des flux I [ 1770613 - 2816113 ]

des arrétés de circulation [18/04/13 - 30/08/13 ]

Reprendre travaux précédents [ ] 113105113 - 24005113 ]

Prendre contact SMTC 0 (180413 - 1004113 )

Collecte arrétés circulation + tableaux synthése [ ] [06/05/13 - 14006/13 ]

Analyser cohérence des documents [ [29/07/13 - 3010813

Prendre en compte les horaires dans les AC [ ] (0605113 - 14106/13 ]

Synthése écrite et cartographiée des AC B [01/07/13 - 26007113 ]

" des contraintes géo et adminis [ ] [0107/13 - 26/07/13 ]

Proposmon de mise en cohérence [29/07/13 - 3010813

Réflexion sur les itinéraires et les horaires [22/05/13 - 30/08/13 ]

Réunion géné de flux 0 (250613 - 26008113 ]

Réunion transporteurs 0 [(27/08i13 - 28006113 ]

Ci heures de liviaison I (010713 - 2807113 ]

Entretien SPIRAL I (22105113 - 07/06/13 ]

Entretien CYPRES I (22/05013 - 07/06/13 ]

Entretien IER I (2205113 - 07/06/13 ]

Croiser avec réflexion Livre Blanc I, | 22/05/13 - 30/08/13 ]

Etat des lisux territoires avec horaires I (22105113 - 07/06/13 ]
Prendre en compte cartes d" i [29/07/13 - 3000813 |

T —
Outils d'aide & la conduite I (29/07/13 - 30108113 ]

Visites des PC Gentiane et ltiniére 0 (1808113 - 1810813 ]

Contribution au Livre Blanc sur la logistique 12004

Se mettre en relation avec le SMTC 0 (180413 - 1904113 )

Suivre les séminaires S [ 12104113 - 08/06/13 ]

Contribuer prise en compte TMD dans Livre Blanc e, | 1210

Travailler sur les points noirs [03/06/13 - 30/08/13 ]

Rendez-vous VOREPPE [ 114106113 - 1608113 )

DIRCE= é de larocade [03/06/13 - 28/06/13 |

Station lavage FONTAINE [ ] [03/06/13 - 28/06/13 ]

Croiser avec |es travaux en cours ] [29/07/13 - 300813 ]

Autres points [02/00/
Faire REX accident récent A49 I (02109113 - 0609/13 ]
Accident ST GEORGES DE COMMIERS Bl (090913 - 1310913 ]
Freins au report modal Bl (16/09/13 - 20
Examiner opportunité séminaire Il (23097

Il peut étre lu de deux manieres différentssit selon les grandes missions seibn
les taches affectées a chaque mois.
Si | 6on choi sit |Ilelecturg sedait dedasnaneéiesusvantens al or s
Compl ®t er | 6 @¢ délukaviipfin@m®dent e
Harmonigr lesarrétés de circulationde mtavril afin aolt

Réfléchirsur les ithéraires et les horaireslefin mai afin ao(t

= =4 4 =

Suivre les travaux de la Métro sur le P014-2020 (contribution au Livre Blanc sur

la Logistique): de débugvril afin septembre

=a

Travailler sur les piats noirs: de début juin din aolt

Autres pointgselon le temps disponibleseptembre
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Si | 6on choi sit ladécohpesitibniestlasuvante moi s al or s

T Auvril : contacter ou recont act dercompléiee Has e mb | €
guantification des flux.
Mai : collecter les arrétés de circulation et réaliser un tableau de synthese
Juin: r®al i ser | 6®t at des | i euesétddesontdé@r ri t o
été meneées sur le sujet, faire la synthése des résultats obtenus lekmmsss du
moi s d o6 av rladuangfitatioh desafat | s er

T Juillet: produire une synthése écrite et cartographiée de la situation actuelle du
transport rouder de matieres dangereuses

1 Aodt: formulerdes propositiongn vue dd 6 ® | a bdobri at ti inoBnhomaires des et
circulation et, si besoin est, sur la mise en cohérence des arrétés de circulation.

1 Septembre autres points

La contributionau LivieBlam sur | a Logistique se r®alisera
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22.lesétapes ndi spensabl es ~° umplabdenne ®I| abo
circulation
Sicertaines ®t apes, tell es gue | a guant i

vulnérabilités, ne sontpasoulde, dobéautres en revanche ne son:
Voici donc trois propositions do®t apes ~ eff
- les étudesintérieure®t la réglementation

-l 6 ®t at d e #oirds ayani déja thextes etuees gimilaires

-l 6organisation de r®uni on avec |l es princi

transporteurs.

Avant de commenceune étude sur un territoire, il est indispensable de prendre en
compte les travaux déjaréabsurceluic i , ai nsi gue | es retours d
| 6®t ude.

Comme nous | 6 ®vneenqtudans e xas der I®régkmphntoise, trois
études ont été analysées cel |l e de | 6l nstitut dEeellelu sques
bureau d6é®tudeseAsdaniCenCoersuhtantnati onal de
pour le Développement Durable (CIRIDBans le cadre du programme natibde recherche
et doi nnov atansponts tefrastres (20Q80s0 61) r, celle de | 6Uni
Fourier, de | 6 UFR PhiSCE@M(20212014)dets lesltravauxrdat oi r e
Secrétariat Permanent pour la prévention des pollutions Industri¢lldeseRisque de

| Aggl om®r ati on Lyonnaise (SPI RAL).

En 2003 | 6 | aRsilation loi 1901 ayant pour objectif de promouvoir
l 6information et | a sensibil i demande aplusieairs popL
étudiants de réaliser une étude sur le transport de matiéres dangereusés régitn
grenobl oi se. Le but ®tait doéidentifier | es f
et le rail ainsi que de déterminer les vulnéitdsl potentielles. Un important travail de
recensemervait alors ®t® effectu®. Mai s par man
données et la poursuite destravaus o nt pas ®t ® .men®s ~ | eur ter
Les donn®es ont auj sootrparddmaequent plus représentatevdd | e s |

situation actuelleCepa d an't , cel a a upnelbome Basedletradhil. s poser d¢
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En 2006,Asconit Consultants et le CIRIDD publie«Et at de | d6art de
concertée des transports de mati@l@sgereuses aux niveaux régional et loc&ette étude
a eté réalisée dans lecadlay P REDI T (programme nati onal d e
dans les transportsrrestres Elle analyse les différentes méthodes et moyems réaliser
une déude appradndie et efficace dtranspot de matiéres dangereughspoint de vug¢antde

l a quantificati on de srisduesu@aéas egwulaeécrahiligés)deda®v al u a

construction doébun plan de circulation, etc.
Ce document est tres complepetmetd or i ent er | es choix et doé®vi
En 2011, une prestation dé®tude permettan

de TMD voit le jour.

Le projet propose la collecte des données de mesures embarquées sur les véhicules TMD et

l eur transmission centralis®e vers un serv
collectées. Ce serveur unique fonctionnera comme toer «le contréler, en charge du bon
transit des mati res danger eusesradesaceurs 6 aggl
publics et privés seraient les intervenants de cette tour de contréle.

Cet outil assurera

- une communication et une tracabilité en temps réel des TMD

- une communication intaréhicules et véhicules/tour de controle

- une mise a dispost i on doéi nformations accessibles
technologies de communications (Web 2.0., Internet, Smartphone)

- et une gestion efficace des situations a travers une prise en charge directe selon: les états
normal, modifié ou dertse.

Le projet est prévu sur trois années et devrait donc prendre fin en 2014.

Les travaux du S.P.I1.R.A. L. ont ®gal ement
le verronsdanslasoygsar t i e suivante, | 6aggl om®raei on |
de | a mi s e en pl ace doun pl an de circul af
particulierement intéressante t ont ®t ® une source doéi nspi
grenobloise.

Enfin, il est également indispensable de maitriser la réglementediative aux
transports de matiéresnigereuses. Cela vous a,par ailleurs été présentée en premiere
partie. Nous ne reviendrons donc pas sur ce point maidel uesélément majeur dans toute

étude.
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Dans | 6optique de r®aliser wun plan de ci
région grenobloise, il a semblé indispensable de réaliser un étadedds territoires ayant
meneépar le passé un tel travail, que le plan de circulation ait été mis en place ou non.

Cet étatdes lieun étéréalisé | 6 ®chel |l e national e.

Au cours de recherches et d 6 e nterrit@rési en s,
avaient déja condudes étudesur les transports de matieres dangereuses (TMD), mais tous
ndavaient pas entrepris de r®flexions sur |

itinéraires et encore moins avec des horaires.

Nous allons donc réaliser une description des praupiperritoires ayant travailléur

la question et vous en présenter les différentes conclusions.

A Territoi res et études sur le transportde matiéres dangereuses

Parmi ces territoires, nous retrouvons de nombeetisgions administrativete but
de ces étuek était de faire un état de lieu de la situasioib pour unexgglomérationsoit pour

| 6 e n s éumtbriitare rdgional.

La région ProvencélpesCéted 6 Azur en est un exempl e. L
pour la Prévention des Pollutions Industrielldsdes Risques de la région et le Centre
doéinformation pour | a pr ®v e n tlaboréun ldveesBlanci s q u e ¢
surlet ransport de mati res dangereuses. 'l s on
circulation concernant les poitfsurds en général et les poiltsirds TMD en particulier.

L6éobjectif ®tait doébharmoniser | a r®gl ement at

La région Paysle-la-Loire a également mené des travaux. La Direction Régionale de
| 6£qui pement ( DRE) , en IuAdee,s al efcainti qappeld ea
(CETE) de | 60Ouest afin dbéapporter une Visior
(cette étude était concentrgur le périmetre Nant@sSaintNazaire). En 2004, la DRE a fait
cette fois si R4gipnalldes Transpdr@ YR E) rafin de connaitre le volume
des flux, les types de marchandises transportées et les principaux itinéraires de TMD dans la

région.
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Ces deux exempl es s ont Présquedutesde régionsede des ¢
France ont enduitdes études similaires, plus ou moins approfongiest établir un éat des
lieux de la situation du transpatt matiéres dangereuses.

A Territoires, études sur le transportde matiéres dangereuses et réflexion sur un plan
de circulation avec itinéraires

Quatre territoiressonti nt ®r essants ° ®t udi e fEtienng, | s 0 a
Marseille, Dunkerque et Toulouse.
Le <ciurspdkeccupaoma ®t ® doé6T uvrer - l a cr ®ation

imposant (ou conseillant) un ou plusigitinéraires.

SaintEtienne a souhaité modélisess € nsembl e des delmatéresde tr
dangereuses afin de pouvoir établir un plan deulation. Le proetn 6a cependant p

mené atermeséte pl an de circul ation ndéda jamais vu

A Marseille, aprés diverses études préalables et une évaluation des flux de TMD,
|l 6aggl om®r ati on a ® abor® un plan de <circul
déoordre politique. En effet, |l e consencl mu n i

pas pu étre mis en place.

€ Dunkerque, un Sch®ma dOEnvironnement I n
lequé un chapitre a été consacré au transgernnatieres dangereuses. Il a été réécrit et étoffé
en 2004.
Il'y a eu une initiation de projet de schéma de circulation TMD. Des enquétes de terrain
(comptage des poidsurds en général et ceux de TMD en particulier) ont été réalisées afin de
connaitre le trafic réel, ainsi que des enquétes auprés des généiafluxs
L6obj e dtdi®vi®teai tl a circulation des TMD aux a

mesure concr te ndéda ®t® prise. Encore une fo

Enfin, N Toul ouse, l e SPPPI de lisbdegg!l o m®
comptages et des enquétes aupres des principaux transporteurs toulousains de produits
pétroliers dans les années 1990 afin de réaliser un plan de circulation pour les TMD. Mais
celukc i néa ®gal ement pas about.i
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A Territ oires, études sur le transpd de matiéres dangereuses et réflexion sur un plan

de circulation avec itinéraires et horaires

de

Septembre 2013

RAPPEL :

Un arrété ministériel, en date du 11 juillet 2011, interdit la circulation des vehi

de transport de marchandises a certaines périodeststnitl@re national.

Léarticl e 1 lacecaldtionadesvéhiculpsial ensembles de vehict

de plus de 7,5 tonnes de poids total autorisé en charge affectés au transpor

de marchandindes dlié¢le sutr | 6 e n eds ethdilles
de jours f®ri®s ° partir de 22h »t
Léarticle 2, g u darcirculation Idas véhiculeshodi engembles |

véhicules de plus de 7,5 tonnes de poids total autorisé en charge affiect

transport routi erintdrdtecmar chandi ses |

T en p®riode estival e, sur | dense
7h ° 19h, pui s de Oh jusqud”- :
autorisée de 19h a 24h les samedis concerneés

T en période hivenale, sur le réseau Rhonélpes, pendant cinq samedis,
e 7 h 18h, ai nsi gue de 22h

dimanche. La circulation est autorisée de 18h a 22h les samec

concernés.

Un arr°t® du ministre cieahag®dedtansdon
pr®ci se pour chaque ann®e <ces date

sections concernées du réseau Rh8ipes ».

Si |l es territoires sont nombr eux

S

0

circulation est quant ~ elle beaucoup
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Léaggl om®r ation | yonnai se e té unerréflakiens pr er
sur |l a possibilit® de <cr ®er un plan de cir
Permanent pour la prévention des pollutions Industrielles et des Risdaes
| 6Aggl om®r ati on Lyonnaise (SPI RAL)

L6i d®e ®t ai t latod dertransitrddns ltyen inkreairoscet de mieux organiser la
desserte locale pour les marchandises dangereuses transportées par camions.

Le SPIRAL souhaitait également interdire la circulation des TMD a certains moments de la
journée, en fonction deetires de pointe. Nous verrons dans le point suivant que cette étude a

été une réussite.

La ville de Grasse mene actuellement la métoele que Grenoble. Elle réfléchita

mi se en place dbébun plan de circulation avec

Danslesquet i ons actuel |l es, celle des horaires vy
déinterdire | a-loardsrtrangdortant ides matieres slangeeuses pendant les
heures de pointe. Dans | es f-810hls mainenléhp ar | e
18/ 19h-midibapr s

Si une place i mportante est r®ser v®e 7 | a ¢
Grenobl e, l e trafic TMD est concentr® sur ¢
sO0Oi mpose donméner esque de | ui

Grasse pense également restreindre la circulatiorsaulrsens.

Au Havre,une étudd e | a r ®g | e mecrcti adteinadamo | eotg i ke ali & s i
des arrétés de circulation afin wlavailleur sur leur harmonisatiamt été effectuées.
Un plan de aiculation a été étudié et la question des horaires y a été abordée de deux
manieres
T la question de la durée de stationnement dans le port (elle est passée de 3 a 5 jours)
1 la question des horaires de circulatides poiddourds de transportle matieres
dangereuses
Malheureusemdn, | 6anal yse nobaegag i @tn® nppau BE ®e np Isu =
Le probleme des GPS et de la transmission des interdictions dans le cadre de la mise en place

déun plan de circul ati on sonn®neplisseryeépondre®t ® s o u
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La région llede-France a souhaité réaliser en 2005 a éés lieux de la situation du
transportde matiéres dangereuses. Elle préconisait de réfléchir a un schéma de transit de
TMD sur la région francilienne avec la misepace:

T déitin®raires pr ®f ® entiels pour | a desse
T déhoraires am®nag®s
1 et éventuellement des réglementations de circulation dans certains tunnels.

Une nouvelle fois, cette ®tude nbdéa pas about

Enfin, a Paris,in6exi ste pas de document dont | 6ot
dangereuses. Cependant, il y a été mis en place une chelolendes pratiques des transports
et des | ivraisons de marchandises. Auesune me
dangereuses mais elles peuvent étre impliquées.
En effet, la Charténterdit la circulation des véhicules a certains moments de la journée, en
fonction de la surface des véhicules
T entre 7h et 17hla livraison est autorisée pour les véhicle une sur face i ni
29m?2
T entre 17h et 22h (créneau correspondant aux pics de circulation et de polillgion)
i vraison est autori s®e seul ement aux Vve
hybride; ou bien aux véhicules gazalai remplissenta norme EURO 5.
T entre 22h et 7h la livraison est autorisée aux véhiglle d 6une surface i
43m?
Le stationnement a péa méme occasion été limité a 30 minutes. Il est possible de prolonger

le temps detationnement si le véhicule transpoptas de trois tonnes.

Alami se en place effective doébun plan de <cirec

Lyon est le seul territoire a avoir mis en place un plan de circulation. Il comprend
déaill eurs des itin®raires et des horaires.
Les orientations de ce plan visent a rendrégahbires des itinéraires pour les véhicules en
transit, itin®raires qui contournent | 6agglo
souhaitait fixer des contraintes de circulation, en passant notamment par des interdictions
horaires de circaktion aux heures de pointe et dans certains lieux de rassemblement tels que

les marchés forains.
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Coest al i Gnasrprefectaf@ n°200B554 du 7 décembre 2000 et relatif a la
circulation des véhicules routgale TMD dans le Rhéne établit
T ladéfin ti on doéun p®rim tre interdit au trans
T la cr®ation dbébun p®rim tre r®glement® pou
T la définition de créneaux horaires pour la desserte internd es p®r i odes do
correspondent aux heures de pointeqftret 16R20h)
1 des dispsitions spécifiques et des restrictions ou interdictions a la circulation et au
stationnement dans et autour des lieux de rassemblestade de Gerland, alentours

de la Halle Tony Garer et certains marchés (de 7h a 13h).

Auj ourid 6 hrud ywe poidsppdrds de TMD dans les bouchons aux heures de
pointe. De méme, dans Lyon immauros, ne circulent plus que les poldards

approvisionnant les statioiservices et les entreprises.

A Principaux problémes rencontrés

Parmi les exemples que nousnons de présenter, nous avons gqumstaterque
guasi ment tdébowhé sub la misen gaaesun plan de circulation. Seul Lyon y
est arrivé. Mais pourqu@i Voici une liste des principales difficultés rencontrées

1 difficulté a connaitreéellement les quantités transportées

¢ difficulté a connaitre réellement les itinéraires empruntés par les -lpoidis
transportant des matieres dangereuses

1 difficulté a faire accepter le plan de circulation proposé.

1 difficulté a transmettreles informatbns aux entreprises sur les itinéraidevant étre
empruntégar les poiddourds transportant des matiéres dangereuses, surtout dans le

cadreactue] ou de plus en plusedransporteurs sont étrangers et utilisent leur GPS.

A Principes retenusp o u r abdraiid® du plan de circulation de la région grenobloise

Ainsi, faceaux pr obl mes rencontr ®s, | es finpdei nci p¢

réussir a mettre en place un plan de circulation qui fonctionne et qui soit accepté

1 étre dans une démarkimple et pragmatique, en privilégiant la concertation entre les
acteurs locaux (exempid.yon)

T réaliser un état des lieux le plus exhaustif possible
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T conna tre et comprendre | 6ensemble des pr
termes, étudier l&isabilité

T r®pertorier | 6ensembl e des ®t abl i ssement

scol aire, etc.) et en teniéaviterdacsungensieé dé or s

population

tenir compte du tonnage des veéhicules (setuai-ci, les interdictionsdifferent

prioriserou rendre obligatoire la circulation sur certaines voies

se demander quelles sont les habitudeshdbgants du territoire

établir deux cartes différentesine pour le transit et une pour la desserte locale

= =4 =4 -4 =4

tenir comptedes flux de véhicules transportant des matiéres dangereuses, de la

localisation des sites émetteurs et récepteurs ainsi gse zdees les plus

accidentogenes

T organiser des r®unions avec |l es g®n®rateu
leursattentes et leurs propositions

1 aprés avoir définune méthodologie et réalisé une premiere ébauehglan de
circulation,se poser les questions de la capacité de la voirie a supporter la circulation
(question des giratoires, de la largeur de la voie) etcet de | 6acc s (f ac
services de sécurité a la voirie

T interdire la circulation en heures de pointe

1 réfléchir aux horaires interdits et prendre en compte le fait que mettre en place des
horaires de circulation signifie que les transportatrteurs clients devront adapter
|l eur s horaires d otmeuauxevehicules ele trarfspaie matieres p e r me
dangereuses de circuler en dehors des plages horaires interdites sans pour autant
stationner pr s de I|-coausej ce quicenstituaraittueaffeta nt ¢
pervers

T avoir un €élu porteur et faire valider le plan de circulation par le conseil municipal

T travailler en contact avec les services de sécurité civile (CRS, gendarmerie, police,
service départemental des incendies eedews's, etc.)

1 ne pas oublier lguestion de la pollutionsi il y a un cas de pollution, ou seelle ?

Existet-il des zones de captage / de rétenfion

(Liste compléte des acteurs interrogés dans le cadre de cet état des lieux einnexe
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223.L6organi sat i on dencipagyénérataurs dedluxetc | es pr
transporteurs

Dans | e cadre doéun travail en concertati
mati res dangereuses, deux r ®uni onscipdeat ®t ®
réflexions menées par le S.P.P.P.Y. (aire multiservices, itinéraires de circulation, horaires de
circulation) mais ®gal ement afatdetravad. compr end
A la premiére réunion, ont ébévitésles principaux générateside flux, identifiés grace aux
donn®es r e-ape dequastificatien dés &l@t la deuxiéeme les principaux
transporteurs implant®s dans |l e p®rim tre dbo

Il a été fait le choix de ne pas faire de réunion commune dans un premier temps afin

doi denti fier cl airement l e point de vue, [
chacun.
Dansunsoucide cl art ®, | 6anal yse des principales i

forme déun tableau (voir figure 18).

Figure 18: Analyse deséchanges lors deséunions avec les principaux générateurs de flux et transporteurs

| _sPPPV Générateurs de flux

Attentes par
rapport a la
réunion

Organisation Les chargements et - Livraison du lundi au

de travail déchargements vendredi, en journée e
soeffectue en continu
vendredj en journée et - Dépendent des client

en continu et des horaires

débouvertur
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Préoccupations

Avis sur la Nécessité de - Nécessitéau minima Favorablscar cela
guestion de maintenirune airede d 6 une ai r e régleraitle probleme di
| 6aire lavage en -Favor abl e lastation ddéavage de
multiservices fonctionnementou ddune aire Fontaine et du
de créer une aire stationnement
multiservices

Avis sur la
guestion des
itinéraires de
circulation

Avis sur la Nécessité de régule Pas de préoccupation Défavorablequant a la
guestion des le trafic pour ne pas  particuliere surles mi se en pl
horaires de retrouveraux heures horairesmais attention dans la mesure ou ils
circulation de pointedespoids aux contraintes sont déja fortement
lourdsdans les déorgani ¢ contraints
bouchons usines

Propositions
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A NE PAS OUBLIER NON PLUS

D6autres acteurs du ter
mener des travaux similaires ou pouvant concerner
dangereuses. (! est donc in
échéant.

A Grenobl e, La M®tr o, l e SMTC et
de d®pl acement ur bai-2020). ®eslréfiexigng $omt men
sur le transport de marchandises en ville et un Livre Blanc sur la logistique el
erpréparation.

ERRR. P. Y. participe © | 6®I abor ¢
blématiques spécifiques au transport de matiéres dangereuses

collaboration de tous les acteurs concernés et néce
in dooptimiser | es tr
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3. Résultats et Propositions

31. Résulat s de | 6®t ude

AlLes donn®es disponibles avant | 6 ®t ude

Figure 19: Le réseau routier de la région grenobloise
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Le réseau routier de la région grenobloise se hiérarchise selon divers types de voies
- des autoroutesA 48 et A 49(nord-ouest), A 41 (norgkst) et A 51 (sud).
-des voiesrapides urbaine84 80 (r el i e | 61/ad fid) atiN87r{Rocaleid)” | 6 A
- des axes historique$ 1075, D 1090, D 1523, N 85
- nombreux accés radiaux et grands boulevddeéarnlaurés, Joseph Vallier, Maréchal Foch,
Clémenceau, etc.)

- etdes voies secondaires

Une enquéte routiére a été menée par le ConseilGéaéralsd | e d®part ement
en 2010. Elle sd0est d®r oul ®e00&oconductduesont ét& e ma i |

guestionnés dont 500 chauffeurs de pdéadsds, sur un ensemble de 22 voies de circulation.
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Selon cette enquétenocomptabilisepar jour plus de 85000 véhiculesdans Grenoble

395000 dans | §HOEOYO 0o nsBu ra t |i @ a A10@00 suw l&Ne87 ®Rocatld O

Sud, 450 0 0 s u ret 30@A surdleéd grands boulevards grenobl@ie réseau egtes
denssdepui s | es entr ®es Nord/ OQuest (Voreppe) el
Combinés au trafic de voitures, le trafic de pdalsds se concentr®urla Rocade sud4Q00

par jour) et sur .Cedakes deddrouyeht,Qplr Congdgueaturgscauxr )

heures de pointe (7&h et 16h30L9h).On retrouve égalememtes poiddourdss ur | 6 A 51

la nationale 85.

Donc,bienge | 6aggl om®r ati on grenobl oise soit dot

et bien hiérarchisé, il 6 e s &n cgpeait&de supporter un tel trafic.

Cette enquéte égalemenpermis de montrer que le fiade poidslourds correspond
a environ 5% du trafic routier totale | 6 aggl om®r at i enpoiddoueda o bl o
transporant des matiéres dangereuse8,30. 300 a 400 camiomsansportant des matiéres
dangereuses circulentdoncacq ue j our dans | 6 aengtamen®ajodtd i on ,
les axesau Nord/Questie | 6 aggl om®r ati on grenobl oi se.
Elle montre également quee tr ansi t dans [faibla (L@4).C n®s6 At iemn
rai son de Il a configurat i oque lgs®@éhigulea etthes poide de
lourds en transit évitent de passer par ce lieu enclavénajorité du trafic correspondant

donc a @ la desserte (90%).

Bien que cette étudene portait pas directemerdgur le transport de matieres
dangereusesd 6 ensembl e des dapem® eedress® wrogremi®reétat deso u s
lieux de la situation du trafic routietans la région grenobla@s toustypes de véhicule
confondset dobéori enter |l es premi res r®fl exions
Cbodest ai 8.R.R.P.Yg soghaitédans un premier tempsterroger souforme de
guestionnaire, les y p e s  dobnaigatixeesponsables des flux de TMDes ndustriels,
les stationsservice et les distributexs de fioul. Nous allongrésenter maintenant les

principaux résultats.
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A Les industriels

Sur les 75 entreprises interr@gg 71ont renvoyés le questionnairesoit un taux de

retour de 95 %L 6 anal y s e d, @a codsequentdexisaustve ¢t représentative des

flux TMD dans la région grenobloise.

Nous constatongue | es i ndustriel s s pantoutede 1)260r i gi
millions de tonnes de matieres dangereuses parranl@aggion grenobloise.
Les praluits les plus représentés steg produits corrosifs (clas8edu réglement ADRpres
de 50% ded$lux), les produits toxiques (clasée 15%) et les liquides inflammabledgsse 3,
13%) (Figure 20).

Figure 20: Part de la classe de dangetans le TMD dans la région grenobloise

‘Part de la classe de danger dans les transports de matieres dangereuses dans le périmétr%
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Classe 1 Classe 3 Classe 5 Classe 7 Classe 9

Classe de danger

Source: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT

Celareprésente prés de 5600 tonnegpar anpour les produits corrosifs, plus de 108
tonnes pour les produits toxiques et plus de A@Dpour les liquides inflammables (figure

21).

Figure 21: Quantités de matiéres dangereuses expédiées et réceptionnées par an detoalasses de danger

Quantités de matiéres dangereuses expédiées el réceptionnées par an selon les classes de danger
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Source: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT
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Alors que la tendance nationale démontre geesont en général les produits
inflammables qui sones plus nombreux a circul@ar route dans la région grenobloise
sont avant toules produits corrosifs. Celaestdiot a mment ~ | 6i mportant e
présente sule territoire et aux deux pldtgmesde Le Pont de Claix et de Jarriau sud de
| 6aggl om®r ati on. §ablemen ®srepor@re enecxkgetpédigiene ®
de matieres dangereuses (72%) etréeeptions (28%ffigure 21) puisque ces plateformes

s o n toriginedl6une I mportante pr oduetguiensuitecxpédideat i r
avdela desni t es de | a r®gionegr®cebpbktoiose.et L e®yad
®gal ement par | e fait que |l es mati res premi

canalisationCes flux sont a 94% générés par seulement neuf entreprises (huit Seveso et une
ICPE soumise a autorisation).

La provenance des matieres ainsi que les lieux de destination mogtierii e | | e s
empruntent ) 80% | e Nord/ Quest de | 6aggl om
(Crolles).Les tendances montrent également que les flux sont continus awedarsemaine
(dulundi au vendredigt circulent a toutedure dda journée (trés majoritairemeantre 7h et
18h).

A Les stationsservices

Les stations servidaterrogés ont, quant a elles, été au nombre de 59. Parmi 88es,
ont renvoyé le questionnairggit un aiux de réponse de 59 %.
Plus de 26@00 m3 de carburants et de butane/propane sont acheminés vers les stations
services de la région grenobloise par an. Ces liguitftammables proviennent a 7646 la
région lyonnaise, 48% de Valencet a 3% de Foffigure 22) Ainsi 97% des flux au moins

arrivent par | 6entr ®e Nord/ Ouest de | 6aggl om

Figure 22: Provenance des livraisons aux statiorservices

Provenance des livraisons aux stations-services

M Lyon — Feyzn (76%)
W Valence (18%)

Fos (3%)

Chambéry (3%)

Source: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT
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Au regard des figures n32et 24, nousfaisonsla méme constatation que pour les
industriels. Les jours de livraisons sont extrémement variables et les flux sont continus au
cours de la semair(du lundi au samediCependant, nous pouvons quand méme voir que les
livraisons des stens services se font en général le matin, avec un pic entre 7h et 9h. Cela
signifie donc ge les poiddourds TMD se retrouvent dans les bouchons pour livrer et pour

repartir et céoient un nombre trés important de voitures particuliéres.

Figure 23: Période de livraison des stationservice Figure 24: Heures de livraisons des stationservice

Période de livraison des stations-service Les stations-service ef leurs heures de livraison

35
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Nombre de stations-service livrées

Nombre de stations-service concernées Heures de livraison

Source: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT

A L es distributeurs de fioul

Sept di stributeurs de fioul o n tcont&té® i den

Parmi eux, cingpnt répondus, soit un taux de réponse de 71%.

Quatrede ces distributeurs de fioul ont leur propre stockage. Anmsis avons pu
const at estocké@ean permaner@8d m3 de fioul domestique et 90 m3 de fioul lourd.
Les r®ceptions sont de&00im8 par ah deefiowbdastiquepteda mo i r
9000 n8 de fioul lourd (figure 25) provenantde Feyzin ou Valence et circulant donc par
| dtede nor d/ ouest d @es téceptigng beofam® enasemamean (du lundi au
vendredi) et en journée (entre 7h et 18h).
De pl us, ils distribuent 7 [ 6ann®e0)0mBdex par't
fioul domestique et 3500 de fiblourd. Les réceptions et livraisons ne se réalisent que par

camionsciternes.
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Figure 25: Flux de fioul domestique et lourddans la région grenobloiseen 2012
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Source: Source: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT

Enfin, sur les cinq distributeurs de fioul, 60% déclarent avoir un secteur de desserte
défini : la région grenobloise etd alentours (mais pastdela dela Cote Saint André). Nous
constatons également, aprés avoir identifié les commieseplus desservies par les%40
restants, queellesci sont comprises danspe®r i m t rlLe fiodl di€ribué dircule donc

presqueexclusie ment dans | e p®rim tre doé®tude.

A RETENIR

- 1, 2 million de tonnes et plus de 393 500 m3 de matieregedauses (toute
matieres confondues), circulent sur les routes de la région grenobloise par an

- Stockage de fioul (domestique et lourd) de 870 m3

-Le Nord/ OQuest de |l a r®gion grenobl «

sortie principale de cenatiéres

-1 ndoexi ste pas de jours, ni dobéheur
soeffectuent tous |l es jours de | a se€
-Des mati res dangereuses circulent
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En 2012, la précédente stagiaire avait réaliseé analyse fineles vulnérabilités et
points noirs de la région grenobloi&n voici les principaux résultats.

ALbanalyse des vul n®rabilit®s

Deux types devulnérabilités avaient été retenukes vulnérabilités humaines et les

vulnérabilités naturelles.

M Les vulnérabilités humaines

Les vulnérabilités humaines sont notamment identifiables graceecensemerdes

Etablissements Recevant du Public (EBRJes densités de population.

Déapr s |l e recensement fourni par l e Servioc
| 61 s re (SDI &063e8t)u,del ec opnBortidnERPldors e pl us de 77:
-67 établissemnt s de cat®gorie 1 ( O00@pessonnasy® dbbaccuei
-219 ®tablissements de cat®gorie 2 (capacit®
-480 ®tablissements de cat®gorie 3 (capacit®
- 535 établissements detc®gori e 4 (capacit® dbdébaccueil d
| 6exception de ceux compris dans | a cat®gor.i
- et 6419 établissements de catégorie 5 (accueillant un nombre de personnes inférieur au seulil

dépendantdutyp ddacti vit® de | 6®t abli ssement).

Le nombre dOERP esTouwo neededdart pas éidempfiésr t ant .
commelieux sensikes. Des choixont été faits malgré les difficultés rencontréks la

mesure 0% il ndexi ste pas de hi ®rarchie entr
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Il a donc été choisde préter une attentiomar t i cul i re aux types dot
sensibles au vule la vulnérabilité de leursccupants. Ainsi, on retrouve toutes catégories
confondues

-lesERP detypeld st ruct ur eersbrines@geesou Handipapaes

-les ERP de type R avec hébergement®t abl i ssements dbéensei gnem
- les ERP de type Uétablissements de soins

- lesImmeubles de Grande Hauteur (IGH)

Les ERP de catégories 1, 2 et 3 ont également t@uprés en compte (établissements

recevant plus de 701 personnes).

La r®partition g®ographique des ERP est t
périmetred e | O Ehtetfed @lus de 55 % des ERP sont situés dans la seule ville de
Grenoble. On yretrouve la majorité des ERP de catégorie 1 ainsi que la-mpiakié des
IGH.Sui vent | es communes dO6Echirolles et de Sa
Ce classement correspond logiquement a celui des villes ou les densités de population sont les
plus importantes.

Deplus, 6 | 6on traite s ®par ¢ deapilatidpesobtieheleséme ®s d ¢
classement des villes. Ainsi, leglnérabilités humaines sont donc sensiblement idesgitp

nuit (densité de populatipn et | e jour (densit® dbéempl oi ).
Leciur de | a r ®gprincipalergentden loypekerirés sles villes de Grenoble,
Echirolles et S aassantble dbac lési principdu Hnjauxe en, termes de

vulnérabilités

M Les vulnérabilités naturelles

Le p®rim tre dnto®@é damis madsist mamgnewecsrme nous le
précisiors en introduction le Vercors, la Chéreuse et BelledonnelLes contours
géographiques du Y grenoblois cétoient ddes zones naturelles sensibléss espaces sbn
cl ass®s en Zones Naturelles doélnt®r°t Ecol og
Ces ZNIEFF présentent de fortes capacités biologiques et un bon état de conservation. On en
distingue deux types
- les ZNIEFF de type 1secteurs de grand intél@blogique ou écologique
- les ZNIEFF de type Il grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des

potentialités biologiques importantes.

Septembre 2013 Page63



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMIATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

Ces zones naturelles sensibles sdéarr°tent
urbaines. Legoidslourds de transport de matieres dangereuses empruntentatentent
des voies traversant cesnes naturelles sensibles. On note cependant quelques exceptions, et
notamment la présence de ZNIEFF de tygglire 26):
-lelongdd 6 a ut or suuld cemmAinedl® Saint Quentin en Isere
- le long du Drac sur les communes de Varces Allieres et Risset et de-Ghabrpc

-et |l e long de 1 06ls re, entre |l es communes d

De pl us, |l es zones de c aptadarssle sddue a u p o
départementOn les retrouve majoritairement aux limites sud et est du périmetre. Trois zones
decaptages retiennent cependant nattention(figure 26) Elles se situent
- le long de la N85ur la commune de Varcddlieres-etRissé
- le long de la N85, sur la commune de Vizille

- et aux aborglde la D523, sur la commude Froges.

Figure 26: Les vulnérabilités naturelles de I'agglomération grenobloise

LES VULNERABILITES NATURELLES DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE
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Source: DREAL / UT 38/ Alice LIBERT
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A La détermination des points noirs

T L6®tude de | 6accidentol ogi e
Déapr s | e recensement des accidents de t
et 2012 sur | a route et l e rail dérorlés e n t pr
dehor s dglyaeul118Cd&ddents en France dont 179 en RAfpes, soit 15%.
Ce taux soOoexplique par | 6i mportante activit

secteur de la chimie et de la pétrochimie.
En Isére, il y a @ 27 accidents sur les 179. Le département se situe en troisieme position,

derriere le Rhéne et la Savoie.

Dans | e p®ri m t9 eacdh ®RIiteundtes, siulr yi aa reowt e.
les matiéres dangereuses impliquées dans ces accigesdsi{s corrosifs, inflammables et
gazeux) sont celles les plus représentées dans les flux TMD de la région grenobloise. Ces
Ssubstances ne sont | i b®r ®es que | orsqudoil vy
Ainsi, la région grenobloise se semble pas étre une particlierement accidentogéne en

comparaison du resteiderritoire.

9 Localisation des points noirs

Apr s avoir cartographi ® | 6ensemblea des d
déterminé plusieurs points noirsiassés par type (voir figur27 ci-aprég>. Nous nodavon s

gardé que ceux concernant le TMD par route.

6 Pour voir en détail les donnéesct ogr aphi ®es, voir | e m®moire doAlice

grenobloise. Vous pourrez le retrouver sur le site internet du S.P.P.P.Y.
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Figure 27: Liste des points noirs de la région grenobloise

Points noirs en termes | Les points de captage des eaux sur la commuiadesAllieres-et-Risset

de vulnérabilités La réserve naturelle des Isles du Drac

naturelles Les points de captages sur la commune de Vizille

La station de lavage de la communeFle nt ai ne (au cfiur

_ . commerciale)
Point noirs en termes

Le stationnement de TMD aux abords
de vulnérabilités
] Voreppe
humaines

Le stationnement de TMD au péage de Voreppe durant la nuit

La traversée dee Pont de Claix par les TMD

La D529 qui ne semble pas adaptée au trafic important de marchandises ¢

matiéres dangereuses

Le rondpoint du Rondeau (pour sa configuration plutét complexe)

) _ Le passage sous tunnel de la RN 85 qui oblige cerfmidslourds a passer par
Points noirs en termes )
. centre de la commune dle Pont de Claix.
doinfrast:

L a sortie de | 6 A480 direction Vor

carrefour plut6t accidentogéne)

La proximit® de | 6A480 avec Isituéesustoer

contrebas de | 6autoroute
Points noirsentermes|Le trafic i mportant sur | 8A480 1| on
de flux TMD des zones dbébactivit®s commercial es

Deux de ces points noirs devaient étre étudiés de maliergrécise cette anné&a

station de lavage de Fontaine et le rpaiht du Rondeau.

En ce qui concerne |l a station de | avage de F
au cours des réunions avec les principaux générateurs de flux et transporteurs.

Cette station de | avage se trouvedugwjptour doh
déoextension de | a zone commerciale 7 proxi mi
Lesgénérateurs de flux et les transporteurs ont insisté sur la nécesadntinir unestation
delavageefi oncti onnement dSanisparitiodeangt grl a0 nm@erraatdéto nl.6 o b
serendre dans |l a r®gion | yonnaise afin doef f
écologique efinancier important.

Comptetenu de la problématique posée également par le restaurant routier de Vdrappe, i

alors été évoqué la possibilité deéer une aire de station multiservices (lavage,
stationnement, restauration) dans | e p®ri m t

Pour | &prodetsaant”, |16 ®t ude.
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En ce qui concerne le rofmbint du Rondeauwne réunion devrait avoir lieu avec la DIRCE

au cous du mois deseptembrafin  d 6 ® v projat dereaménagement de cette zone.

Enfin,16 e n s edende$ points noira été cartographi@igure 28 (La carteregroupe

également les pointsoirs liés au transport ferroviaire).

Figure 28: Les points noirs de I'agglomération visa-vis du TMD dans la région

LES POINTS NOIRS DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE VIS-A-VIS DU TMD DANS LA REGION
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Source: DREAL / UT 38/ Alice LIBERT
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Avant de pouvoir proposedes itinéraires et des horaires de circulation pour le
transport de mati res dangereuses, i ®t ai
restrictions actuelles de circula dans la région grenobloise concernant les gouigls en
général et lesMD en particulier.

Les restrictbns poiddourds en général étaiemdispensablea notre analyse dans la mesure

0%, soil ndest pas ment i onn lesaxées deciicilagome nt ,
pris pour les poiddourds. Si nousnous étionsimités auxrestrictions TMD, krs nous
noéaunmécatétagu e prdormatidnd,cette questiom 6 ay an't ®t ® appr ®he

p r ®s ean niveay départemental et non pas par les communeséliess.

Nous avons donc diaire appel a divers acteurLe premier sollicité fut la Direction
D®partement al e des Ter Cdlacionobus eisfornttesqué depuss r e (
2005, elle ne centralisait plus les arrétés de circulatitmus avons dondd contacterla
Direction Interdépartementale desutes Centr&Est (DIRCE) etl€Cons e i | G®n ®r al
afinddobt éansembl e de ssurrles soies dépattementales. gpwuarstee s
communegdu périmetred 6 ® tont @galement été contactées afnrdcueillircelles prises
sur les vees communales

Sur les 50 communes, nous avons recu 48 réponses.

Nous avons rédee 282 restrictions de circulatiatontle contenu est schématisé dans
la figure 29 ciapres
- 268 interdient oulimitent la circulationaud e | (in eedan tonnage (ligneugepour les
poidslourds en général, ligne violetp®ur le transit eligne rosepour le TMD)
- 1 restreimla circulation selon les heures de la jouriégne orange)
- 5 interdisent ou limént la circulation aadl e | ©  d i tomnage et ert f@action des heures
de la journédligne jaune)
- 6 rendat obligatoire la circulation sur certaines voiikgne continue bleue)
- et enfin 2 conseilldra drculation sur certaines voies (ligne endibdeue)
Nous pouvons constaterussi que parmi les 87 arrétés de circulation analyséa7
concernaient des voies départementalespmaliés ou autoroutieres. Les 252 aytdes voies

communales.
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A Analyse générale

Figure 29: Les restrictions de circulationdans la région grenobloise
LES“ RESTRICTIONS DE CIRCULATION DANS LA Rﬁﬁlﬂﬂ GRENOBLOISE

Date de réalisation: septembre 2013

s Autoroutes

. Les principaux mdustriels générateurs de flux

s Anicume restriction de circulation

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage + limitation horaire
Limitation horaire

Interdit an TMD

Interdit au transit

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage

Hinérai g
s Jtinéraire obligatoire Autenr: DREAT / UT 38 / Violaine TANTOT
La carte cidessuspr ®s ent e | 6 e ns enmMiglear réglensentamtrlar °t ®s

circulation des poidtourds en général et des transports de matiéres dangereuses engparticul
dans la région grenobloise (voir annexe 13)
LO®chel l e dpeermetepdstdefaire ane analysenfilms restrictions de circulatipn

maiselle donne cependant quelques informations importantes.
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Ellepr ®sente tout dbéabord | 6ensemble des ax
densité d réseau routierElle permet égalementi e r e p ®r er l e lieu dbo
principaux industriels générateursftlex qui, pour rappel, génereit% des flux de transport
de matieres dangereusegputablesaux industriels (ne sont pas comptabilisésquaiséquent
les stationsserviceet les distributeurs de fioul).

Six de ces neuf industriels sont implantés sur les plateformes chimiques du Sud de
| 6aggl o m®r ale-Pantde(lax at ddux aelarrie).
lls se situent tous a proximité des autoeogt, =~ | 0 e x dedgplatefarme chimrique e u X

de Jarrie.

Nous constatons également, audela localisation desoies réglementées par les
arrétés de circation, que ceuxci ont été pris dans un but précis. Nous retrouvons deux types
déarir °t ®s
- ceux interdisant ou limitant la circulation sur des voies non aeltéutes trop étrtes,
sinueuses, en pente, etc.).

- et ceuxqui souhaitent éviter la circulation sur la voie en raison de la proximité de
population, @ u rrap fotte fréquentatio ou du passage au centile des communes.

lest © noter que |l es arr°t®s interdseispasnt ou
dans la tres grande majorité des cas, la desserte locale.

Nous remarquons égalementegsi les arrétésedcirculationcouvrent biedr 6 e ns e mb | e
du périmétre, pea 6 ap p laiugcemtt r e de Onpew glasise da®andet § l® n .
restrictions sont suffisanted n do ®vi t er | a-loerdsdaoswcétta zomeoNousd e s p

verrons lorgle notre analyse détaillée si cela se confirme.

En effet, une analyse détaillée émitRc essai re afin doéo®valuer
de circulation. Nous avons choisi de le fattans différentes zones correspondant aux
différentesentrées etsogis du territoire ainsi guavorsur | e
donc analysé
- le Nord/Ouest de la région grenobloise
- le Nord/Est
-l e centre de | 6aggl om®r ati on
- etle Sud

Nousavons asuiteréaliséun bilan des diverses informations récoltées.
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A Les restrictions de circulation dans le Nord/Ouest de la région grenobloise

La zone Nord/Ouegfigure 30etannexe Jic or r espond ~ cel |l e 0%
de sortie de matiéres dangereuses soqilssmportants.

Figure 30: Les restrictions de circulation dans le Nord/OQuest de la Région Grenobloise

LES RESTRICTIONS DE CIRCULATION DANS LE NORD/QUEST
DE LA REGION GRENOBLOISE

I SURSEF

Voie départementale 1075
Auntoroutes

Leas principaux industriel: générateurs de flux

Awncune restriction de circulation

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage + limitation horaire

Inmterdit an TMD

Interdit au transit

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage

Itinéraire obligatoire Auteur: DREAL /UT 38 / Violaine TANTOT

4
o 2km L
N Date de réalisanion: septembre 2013

En observant les restrictions prises sur les voies départementales, nous remarquons
gue la 1092,1a 1532 etla0 85 (pour cette derni re, jusqubd
sonttoutes trois interdites aux poutsurdsde transport de matieres dangereuses. La D 520 A
est interdite aux poideurdsde plusde 7,5 tonnesEt la D 3C aux poidsourds en transit.
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Ainsi, la seule dépanentale pouvant étre empruniee les poiddourds afin de rentrer et

de sortir du territoire est la 1075.

Cependant, sur cette méme 1075, les plodels de plus de 3,5 tonnes ont intelidictde

circul er dans | 6ensembl e de -Hgrave {(saubpos Hes ®e d

livraisons). Ainsi, trois solutions se présentent aux conducteurs delpoids. lls peuvent

Ssoit:
-circuler sur | 6autoroutre A 48 d s | 6entr ®e
-circuler sur | a d®part emenltbdaaluet olrCadust e tdh 6e@np rt |

Saint Egréve

- circuler sur la dépagtentale 1075 puis ontourner dans Sakiigréveen empruntant des

voi es parall 1 es 0% i (ce gnibsemblie sfastelieuyp mas pasd i nt ¢
impossible).

De plus, a Saint Martin le Vinoux, les rues longeant la nationale 481 sont interdites aux plus

de 7,5 tonnes et un itinéraire obligatoire a été mis en place pour les camions concernés. Ainsi,

ils doivent doligatoirement empruntéa nationale 481.

Sur cette nationale 481, le transit est interdit aux plus de 3,5 tonnes sur le territoire communal

de GrenobleComme noude verrons plus tardun arrété préfectoral les oblige a emprunter

| aut or ounteet iAo Ma8l0e, 872 ( Rocade Sud) et | 6®chal

Si | 6on observe maintenant |l es autres r e
certaineccommunes ont interdit ou limité 6 ac ¢ s “villel Angira Moieamslt G &@c ¢ s
est interdit aux lois de 9 tonnes, @assenage, au plus de 3,5 tonnes.
A SaintEgr v e, ce noest pas seul ement |l a -d®part
lourds de plus de 3,5 tonnes (sauf pour lesillivis o ns ) , maicentreviiee ns e mbl e ¢
Des arrétés interdiat égalementa circulation ponctuellement sur des voies non adaptées aux

camions (exemple a Moirans ou deux chemins sont interdits aux plus de 32 tonnes).

Enfin, au vude la localisation du générateur de flux présent dans cette zone, nous
pouvons constaer quoOi | néa pas de contraintes part.
matiéres dans la mesure ou il se siuproximité du péage de Voreppe donnant accés aux
autoroutes A 48 et A 49.

Septembre 2013 Pager?2



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

A RETENIR POUR LE NORD/OUEST DE LA REGIONSRENOBLOISE

Les arr°t®s ne pr®sentent pas doi
doi nci t elourd$ dececulgr sur ldssaxes principaux. lls ne sont cepent
pas assez restrictifs pour | 06i mpos

POUR LE TRANSIT
- Interdiction decirculer dans Grenoble. Les poiligirds doivent emprunte
|l 6 A 480, |l a nationale 87 (Rocade

POUR LA DESSERTE
Si le conducteur du poidsurd souhaite passer par le Nord de Grenoble, il

circuler soit:
-su | 6A 48 puis |l a N 481
-sur la D 1075, | 6A 48 et l a N 481

-sur la D 1075, des voies paralleles a la D 1075 dans Saint Egreve et la N -
plus de 7,5 tonnes)

- sur D 1075, des voies paralléles a la D 1075 dans Saint Egréve et de nouve
1075.

Si le conducteur du podsour d souhaite passer p

circuler soit;
-sur | 6A 48 et | 6A 480
-sur | a D 1075, des voies parall 1| e
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A Les restrictions de circulation dans le Nord/Est déa région grenobloise

Figure 31: Les restrictions de circulation dans le Nord/Est de la région grenobloise

LES RESTRICTIONS DE CIRCULATION DANS LE NORD/EST
DE LA REGION GRENOBLOISE

Date de réalisation septembre 2013 3, 2™ I

Les principaux industriels générateurs de fhox

Aucune restriction de circulation

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage

Itinéraire obligatoire Auteur: DREATL /UT 38 / Violaine TANTOT

Au vue des restrictions prises sur cette z@igrire 31 et annexe 16 nous pouvons
faire le méme constat que pour la zone Nord/Ouest.

L 6 e x a lmamétégdrie au niveau de voies départementales mongas 6i | s ont ®t ®
telle facon que les poidsour ds sont quasi ment dans | 6obl i
41 jusqud” | a commune de destination.

En effet, les déptementale$23, 10 et 10 A sont toutes intées aix plus de 7,5 tonnes, la

1090 aux plus de6t onnes. Les sorties dobéautoroute i mjy
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circulation pour |l es plus de I¥dewaient emmpruees dan s
sontsai directement interdites, soit rejoignent
Les clauffeursdepoidsl our ds peuvent donc emprunter | 0au

nterdites. |

peuvent ®g al e mesurtles voes

la plus proche de la commune a desservir et continuer sur les voies qui ne leur sont pas
s

pas

d®partemental es non umet edredsi t s i eest cnodnenmupnr aul net

destination.

Lespoidslourds entransiont obl i gati on ddédemprunter

41. lls prennent donc par la suite cette autoroute.

Pourpovy ons ®gal ement noter qu eurle grritpire det Arotles

est conseillé pour la traversée de la commune.

néanmoingtre desservi pdr 6 aaute A 41 (entrée ou sortie 25) et la départementale 11.

place dsrestrictionsa f i n

(exemple de Core ou le ord de la commune est interdit acamions de plus de 3,5 tonnes).

Septembre 2013

a na

de |

Malgré les nombreuses interdictions, le générateur de flux présent dans la zone peut

De plus,nous constatons également cquertaines communes ont, ici aussi, mis en

A RETENIR POUR LE NORD/EST DE LA REGION GRENOBLOISE

Les arr°t®s ne pr ®sea sdmblent avor &te étables iaf
doéinciter |l es cami ons A circul er
desservir. lIs ne sont cependant pétre pas assez restrictifs pour empécher
traversée des communes.

POUR LE TRANSIT

Obligation de circules ur | a nationale 87 (Roca
| 6aut or out eloudislemprunters dopcaettd gutoroute par la suite ce
vue des interdictions sur | es d®pal
choix.

POUR LA DESSERTE

- Au vu des interdictions sur les départementales, les fminlds sont nombreux i
emprunter | 6autoroute 41 jusquodé”™ | a
lls empruntent ensuite des voies communales, non interdites a leur circulation.
-l s peuvent ®gal ement ndéemprunter (
circulation mais il faut alors bien connaitre le secteur.

Page’5
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A Les restrictions de circulationa Grenoble et dans les communes limitrophes

Figure 32: Les restrictions de circulation a Grenoble et dans les communes limitrophes

LES RESTRICTIONS DE CIRCULATION A& GRENOBLE ET
DANS LES COMMUNES LIMITROPHES

AR RN (| KUE TSSO S U
[ hS

el OSeT | hfa Lfll=iss
iﬂ“’i‘r e

e fleaiPaim (L
LA
b
e E:

5

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage + limitation horaire

s [terdit au TMD
meee  [nterdit au transit
== Interdiction de circulation ou limitation de tonnage
e [tinéraire obligatoire Auteur: DREAL / UT 38 / Violaine TANTOT
Lors de | 6analyse g®n®r al e des aruedet ®s
ciur de | 6 senplhitopmPcoavertCeaiten tendace se confirme lorsque nous

regardons cette nouvelle carte (figureeBannexe 16

Cependant, les arrétés en vigueur restreignent fortement la circulation delopalds
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Pourlespoidd our ds en transit, nous |d@mlveane ns dRe@
Nord/Ouest, ile peuvent pasy accédgerar | 6 entr ®e No.rMaisamemel a vi |
nous | e montre cette carte, ils ne peuvent g

boulevards (Joseph Vallier, Maréchal Foch, Maréchalglofiean Pain et Clémenceau) sont
interdits aux camions en transit de plus de 3,5 tonnes.

Il s ne peuvent | dAn ck ftipriale @fert u nltée®c hangeur de
obligatoires pour ce type dgéhicules. Il leur est donc impossible de circuler en ceritie.

Cependant, nous savons que le transit ne représente que 10% des flux de matieres dangereuses

circulant dans la région grenobloise. Ainsi, 9 gdalrds sur 10 peuvent encarneculer.

Si ces palslourds souhaitent desservir Grenoble méme, ils peuvent circuléa sur
nationale 481, lamationale8 7 ou | 6autoroute A 480 puis pre
Voi e communal e (Il es grands boul evards noe
départemerle 1075 ne peupasétre empruntée par des peidsrds TMD, du boulevard
Joseph Vallier a la nationale 87.

S6ils souhaitent all epgar:vers | e sud, ils peuv
- la nationale 481, puis des voies communales en évitant la départementale 1075

-l autoroute A 480, l es grands boul evards,
départementale 1075

-l 6autoroute A 480 jusqubéau sud

S6il s souhaitent circuler vers | 60OQuest ou ve
-l bautoroute A 480 et |l a national e 87
Cepenl ant , dans | a mesure 0% | Osonottgratuitesy hoes A 4 8

pourrions penser que les poidsirds ont tendance a les emprunter. Mais il est vrai aussi que
ces voies sont saturées. Ainsi, le faible nondgevoies réglementéaetans Graoble peut

entrainer la circulation de nombreux peldards

L6 i n d ugenérateur Ide flux présent dans cette zone (a Grenoble) se situe a
proximit® des grands boul evards et géeéret 6aut o
decirculatondemat i res dangereuses dans | e ciur de
existed d@utres possibilités de circulation, nous pouvons envisager le contraire (des matieres
dangereuses qui circuleraient dans la commune notamment si ledqotiisempruntaitla

nationale 481).

Septembre 2013 Pager7



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

De pl us, l e nombre restreint doéoarr-°t ®s i
services peut se réaliser sans contrainte ou presque. Ainsi, ledquodis transportant des
hydrocarbures a destination des statiservices cira | e n't | i brement et sur

villes et de leur centre.

Quel ques communes | imitrophes ° Grenobl e,
ont cependantiitél 6 acc s © une -pikeptusiears wies sbneintardites e n t r ¢
aux plus de ;5 tonnes).

La commune de Foaine a méme été plus loin emettant erplace des horaires de livraison
pour les marchandises en génégar | dune dieomMmecgantesde laegilles p |
livraisons sont interdites &e 6h et 10h du matin. La conune évite alors les bouchons qui

pourraient sedrmer en ces heures de pointe.

A RETENIR POUR GRENOBLE ET LES COMMUNES LIMITROPHES

Les arr°t®s ne pr ®snaisresantt pasmesez regtactifape
empécher la circulation des poiisurds dans Grenoble.

POUR LE TRANSIT

- Interdiction de circuler sur la nationale 481 et les grands boulevards grenobloi
-Obl igation al b6As480empaBRoedendle)
de | 6A 41.

POUR LA DESSERTE
Quell e que soit l a direction, i n
nombreuses.

LIMITATION HORAIRE
A Fontaine, mi se en place de restr
commercantes de la ville (interdit aux livraisons entre 6h et 10h).
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A Les restrictions de circulation dans le sud de la région grenobloise

Figure 33: Les restrictions de circulation dans le sud de la région grenobloise
LE5S RESTRICTIONS DE CIECULATION DANS LE S5UD
GRENOBLOISE

"% Plateforme chimique de
’scowet". LE PONT DE CLAIX

e
H'EM Route de
NGO

Date de réalisation: septembre 2013

e Antoroutes
@  Les principaux industriels générateurs de flux
wes Anicune restriction de circulation

Interdiction de circulation ou limitation de tonnage + limitation horaire
e Imterdit an TMD
s Interdit au transit
s Interdiction de circulation oun limitation de tonnage
s [tinéraire obligatoire
Auteur: DEEAL / UT 38 / Violame TANTOT

Nous constatons grace a cette carte (figureeBannexe 1)7 que six des neufs
générateurs de flux sont implantés dans cette zone. lIs se situent sur les plateformes chimiques
des communes dde-PontdeClaix et de Jarrie. Il est donc intéressant et surtout

i ndi spensabl e doé®t udi er ceapflate®mési vement | es vo
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Entre Grenoble etLe PontdeClaix, les poiddourds peuvent suivre plusieurs
itinéraires:
-ils peuvent circuler sur | dautoroute A 480
-ils peuvent ®gal e meemprunterdeswvaies eomnaleswe Grénébke, 4 8 0
puis prendre la nationale 8tenfin prendre | a d®partement al
plateforme.
Il est a noter que la départementale 1075 est cependant interdite awlopaldsTMD de
plus de 3,5 tonnespljatsdfeorampe ohilmiequea ®et djeu d
1085. Les poids our ds ne peuvent donc pas emprunter
remonter par |l a D 1075. l'l's ne peuvent venir
restriction interditdont 6 a ¢ ¢ s-vile aux po&lstotrdse

Entre Grenoble et J a r r fineipaux axes, il faud circulere u t e
nécessairemergur| 6 aut oroute A 480 puis |l a national
gubdbaux plus de I8 itndremressec't | parlddi@dt & Widlleapuis ®p ar t
vers Note Dame de Mésage et Saint Pierre de Mésage, dans le sens descendant, en raison de
la forte déclivité de la voie.

Un ariété, en date de septembre 2043%té pris a Jarrie. Il interdit la circulation des poids

| ourds TMD sur | 6ensembl e des voies de | a
| 6El ectrochimie et de | a nationale 85.

Mai s cet arr°t® noéleompr°dcsh edep asi racund gue dessdusr d

principales si elles ne sont pas sur la commune de Jarrie. Ainsi, ils peuvent circuler sur les

voies quoils souhaitent jusqud”™ | eur arriv®e
Concernant |l es autres communes, cell es (

restrictiors de circulation 0 seulement umseuk justifitce pal a non pr atvoiecabi | it

Coest | Beessana Bricetd\regonnes, Valaveysle-Bas, Saint Georges de Commiers,

Montchaboud et Saint Paul de Varces.

La commune de ChargurDrac a, quant a kg, interdit la circulation des poidsurds de

plus de 19 tonnes dans | e c e ngspouesugbarterplus. | age,
Vif a également interdit la traversée de son centre vibtkepdus de 7,5 tonnegn transitsur

les départemeales 1075, 63 et 63 C. Elle oblige également les goigtsls concernésa
emprunter | 6autoroute A 51.
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Enfin, nous constatons que la commune de Claix a mis en place des restrictions de
circulation dans son centkdlle af i n d 061 maximmundla cicelati@hwen heures de
pointe Ainsi, les livraisons sont interdites entre 8h et 9h et entre 16h et 17 h.

Elle a également mis en place des restrictions horaires et en fonction de la saison (été et hiver)

sur les voies principales menant a deux lieux dits

A RETENIR POUR LE SUD DE LA REGION GRENOBLOISE

Les arr°t®s ne pr®sentent pas doi nc

POUR LE TRANSIT
La traversée de la commune de Vif est interdite aux goigdsis de plus de 7,

tonnes en transit avec | 6obligati on
montre que | 6on veut privil ®gier I-e
ville.

POUR LA DESSERTE

- Acces facile aux plateformes par les grands axes de circulation.

- Cependant, si les chauffeurs de pdmlsds le veulent, ils peuvent accéder &
plateformes par des voies communales.

LIMITATION HORAIRE
Cl ai x a desasenrcehiretauxllivassans entre 8h et 9h et 16h et 17h.

A Bilan

Suite ° cette analyse d®tail |l ®éistppas zone
d 6cdohgrencenajeureentre les différents arrétés de circulation.
En matiére de transit, les poitgirds sont contraints dpr endr e | dautor out e
nationale 87 (Rocade Sud) et | 6®changeur de
En matiére de desserte, la tendance vise a favoriser les grands axes de circulation et ainsi ne
pas emprunter lesentresvilles ou des voies non adaptées. Mais, ces arrétés ne sont pas assez

restrictifspour réellemenempécher la circulation dareslzones vulnérables.
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Si | 6on reprend | a carte des points noirs
conpte quobaucune mesur e nodest prise 7 pr oxi
soexpliquer par | eur proximit® avec des grar

interdits a la circulation des matiéres dangereusegme fortement empruntés pes poids

lourds. Ce constat est particulierement viairds | e s ud d eespots gogdse m®r at
situant a proximité des plateformes chimiques de Pont de Claix et de Jarrie. La circulation d

TMD a proximitéy est donc obligatoire.

La seule propsition de mise @ cohérence qui pourrait étre fagee r ai t doéi nt er
circulation sur | 6ense mbVbrepped ¥if et ansi thtergira tat e me n-
traverséel e Gr enobl e jusqubau croi sethékBthatikeeb | E&s
nord de la commune dee Pont de Claix. Les poidsurds seraient alors contraints
déoemprunter | 6 a u t do@viter wneezond\ a fdrt@ @ensédé de populadon.
faudrai t poursuivre | es investigations pour

encore été prise.

Cependant, si le TMD peut étre souvent concerné par les restrictions de tonnage des
poidsl our ds, c e n 6 e s Nougrenstatohsoalors que Isesllenisig arrétéss .
interdisent ou limitent la circulation des matiéres dangereuses. Ainsi, la problématique est
encore |l oin doé°tre MNauspourgonsdaire depproposittoss afeime ¢ o my
définir quelles voies demrent étre interdites ou non au TMD mais la mise en place

doéitin®raires de circulation permettrait de

Nous pouvons donc constater qgque cette ana
situation des restrictions de circulatioang la région grenobloise. Eltenforceégalement
| idéede la nécessité de mettre gace asitinéraires et dshoraires pour la circulation des

matiéres dangereuses.
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3.2. Propositions

IMPORTANT

Dans le cadre de cette separtie, des propositiorser ont ®t abl | es

projet et plus particulierement sur les itinéraires et horaires de circulation des m
dangereuses dans | a r®gion grenobl oi s

de valeur réalementaire ou de réaléstence pour le moment.

A Pour le transit de matiéres dangereuses dans la région grenotsei

Bien que ce type de transpod représente @environ 10% des flux entrants et

sortants du territoire ®tudi ®, i alpupda r a ~ t
concernes.
Lors de | a cartographie et de | 6analyse des

la région grenobloiseéel que définp ar notre p®rim tre do®tude,
existait déja des interdictions et obligations relatives aux poidsls en transit.

Au vu de ces données, un tracé des voies empruntables peut étre proposé (figure 34).

PROPOSITION D'ITINERAIRE DE CIRCULATION POUR LE
TRANSPORT DE MATIERES DANGEREUSES EN TRANSIT

Figure 34: Proposition d'itinéraire de
circulation pour le transport de matieres
dangereuses en transit

uteur: DREAL / UT 38/ Violaine TANTOT Date de réalisation: ac0t 2013

s Réseau autoroutier de la région grenobloise
mmsssms  [tinéraire de circulation pour le transport de matiéres dangereuses en transit
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Celukci imposeraitauxpoids our ds concern®s doenmp4B,unt er
A 480, A 41 et la nationale 87 (Rocafad).L6 A 49 sera privil ®gi ®e p
Sud.
! interdirait donc |l a circulation sur | 6aut
celleci se termine a une trentaine de kilometrde Grenoble, laissant place a la

départemental@075 qui traverse le massié Triéves.

Les voies rendues obligatoires par cet itinéraire sont exclusivement autoroutieres. Ce
choix est motivé par le faitque cespeid® ur ds ne font que traverse
pas besoin de circulem centreville, il est alors préférable de legsseremprunter les voies

autoroutieres.

A Pour la desserte dematiéres dangereuses dans la région grenobloise

Contrairement ° |l a circulation des mati r
possible, méme apres avoir cartographié et analysé ées t r i ct i ons laboeer ci r cu
un plan decirculation des poidurds deTMD desservant la région grenobloise. Il ne se
dessi ne pas e nauviegeretlagla pour pl@iewrsiisons (s )

- la desserte représente 90% des flux de matieres dangereuses dans la région. Cela signifie que
sur les 300 a 400 poidsurds circulant dans la région grenobloise, 270 a 360 asdarent
desserte. Cela représente autant de lieux de livraison® 6 e x p ®d is{convarempnd s s i b |
au transit qui ne fait que passemw, e t gui ne peut gudaller et \

Nord/Est et le Sud en raisode la configuration géograghie en «Y » de la région

grenobloisg
- ces multiples lieuxécessitmient | 6 ®1 abor ati on de plusteurs i
débune commune ~ | dautre, l es types de-voies

lourds de TMD varient. Cela peut concerner les voies communales ou départemegitates,

de centreville ou celle non adaptées a leur passage, etc. Ainsi, il est impossible de distinguer,
pour | 6instant, guel type de voie seatioai t SuU-:¢
des mati res danger eu grietisnsriobtieg und iqlu es ¢ Hainta |l yrs®@
privilégier les grands axes).

Cependant, le travail peut étre facilement et rapidement engagé sur les industriels générateurs

de flux.
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A partir de ce constat, nous potwns@ans dot
mener quant ~ | 6®l abor dourdsconcethésipdr ia deSsertei r e s p o
- pour chaqgue commune i denti fi er et cartographier | es

de fioul, des stationservice et des sites industriels segtibles de produire ou de
réceptionner des matiéres dangereuses. En fonction de leur localisation, nous pourrions

- croiser ces informations avec la cartographie des restrictions de circulation

- croiser ces informations avecdartographiel e | énsologiei d

- mettre en évidence les voies qui pourraient accueillir ce type de transport (en fonction de la
localisation des générateurs de flux, des restrictions actuelles de circulation et des voies les
plus accidentogenes)

- définir, pour chaque commune,une (ou plusieurs) voie(s) que devront emprunter
obligatoirement ces poidsurds.

Exemple: si le poidslourd souhait ent s e rendr e dans | a
nécessairement, pour cela, traverser les communes B, & E, il faudrait alors définpour
chacune des communes B, C, D et E une voie a emprunter oibéigegot. Lorsque ce poids

lourd pénetrerait dans la commune Adgévraitalors emprunter la voie la plus courte et la
pusrapd e afin dbéarriver " d e s¢ lesrplug sersibles (saud u t e
desserte locale).

- lorsque la voie est choisie, se renseigner sur sa capacité a supporter une telle circulation.

- adapter les itinéraires.

OUTILS

- Base de données des industriels, statgmmsice et distributeurs de fioul concernés
par | 6®t ude

- Base de données Excel et MapInfo des arrétés de circulation en vigueur

- Logiciel Mapinfo

-Cartesdes densit®s de popul ation, dbéemp

La mise en place de ces itinéraires devrait étre eeobligatoire
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Bien que leréseau routier soit dense malgré la configuration géographique en Y de la
région grenobloisel se trouve totalement satueé heures de pointe (¥8h et 16R19h). Les
bouchons so6®talent sur plusieurs kilom tres.
Voreppe en direction de Grenoble sur | dautor
87 (Rocade Sud).

Les poidslourds de transport de matiérdangereuses se retrouvent donc blégdans ces
bouchonsgntourés de nombreux véhicufearticuliers.

Certes, l e risque dbébaccident est moi ns | mpo
mai s il ndest pas nul . dueénces pourraiemdire tesagraved,6 a ¢ C i
notamment poula population (la vulnérabilité humaine augmentant considérablement durant

ces périodes).

Cbest dans ce cadre | ue ¢t &f PnPd@&@lav®dsgioln
possibilité de meter en place des horaires de circulation pour les TMD dans la région
grenobloise.

Dans un premier temps, les réflexiose sont orientées vers umeesure a caractere
obligatoire. Mais, suite aux réunions orgaess@vec les générateurs de flux et surtoutave

les transporteurs, et devant les difficultés actuelles mentionnées pacicdusemble
nécessaire de réfléchir a la mise enpldac@hor ai res consei |l |l ®s 7 tr
Charte de bonnes pratiques.

LaCharteper met aux actetetesrdden sidegresseandatséeurs af i n
pratiques etlerépondre aux attentes de leurs partenaires et clients.

Ladh®sion se fait sur une base volontaire.

engagements. Elle permet bien souvénadnt i ci per | a r ®gl ement ati or

Comme nous | 6®voquions un peu plus tt da
lieux des territoires ayant déja medés études similas, la ville de Paris a élaboeé 2006
un document dénomntharte de bonnes ptigues des transports et des livraisons de

marchandises dans Paris
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En soéinspirant de ce qui a ®t ® r®alid® ~ Pa
diverses Chartes étudiéés Charte grenobloise pourrait étre structurée ainsi

- lapr&ace

- lesprincipes fondateurs

- les engagements des acteurs du transport routier de matiéeres dangereuses

- les signataires

- les annexes

A La Préface

La préface permettrait de rappeler le contakidransport de matiéres dangereuses
dans la régiomgrenoblase. |l serait alors intéressanediécrirda démarche du S.P.P.P.Y.vis
aVvis de la question dOMD etles principa x ®| ®ment s de | 6®t at des
réseau routigr Cela conduirait &xpliquer la maniere dont 6 i d ® e rdedda boanesC h a
pratiques@ er m® et | &utilit® de cell e

A Les principes fondateurs

Dans cette partie, i sbagirait de d®fini
°tre respect®s par | 6ensembl e des signatair
plusieurs souprincipes.

Dans la Charte grenobloise, ils pourraienpsEsenter de la maniére suivante

1 Les regles d& bonne conduite

- Respecter les principes et squécipes inscrits dans cette Charte

- Affirmer le besoin de circulation du transport de matiéres dangereuses

- Rappeletes risques particuliers du TMD

-Travailler ensemble afin doéopti mi sgereuseba ci r
notamment en adaptarg 5 h or ai r edes sdeS8 deuchaggentent etele déchargement

de matiéres dangereuses
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1 Le respect de la réeglementation
- Respecter ledispositions du reglement ADR
- Respecter legtinéraires obligatoiregt conseillésen matiere de transit et de desserte, du

TMD dans la région grenobloise

1 Le respect des horaires de circulation
- Privilégier, pour le transport de matierdangereuses, les horaires de circulation sur
| 6ensemble du p®rim tre de |l a r®gion grenob

plénier, en évitant les heures de pointe, autrement dit @m&e9h et 16h et 19h.

T Le respect de despepulations onnement et
- Respected 6 envi r emtarmasgeanrt t do®mi ssions de poll uai
déoccupation duwddbiue space publ i c,
- Respecter lepopulations en évitant les zones densément peuplées
- Optimiser| 6 or gani s a tulation des eatidrea dangereuses i n do®viter
mouvements inutiles et trop nombreux de pédsds de matieres dangereuses

Cette liste est cependahtoi n doé°tre exhaustive mai s pc¢

premiéres idées a inclure dans la Charte.

A Les engagements des acteurs du transport routier de matiéres dangereuses

(! sOagirait i Cci de d®finir | es grands m
chaqgue type doébacteurs. Ainsi, | es chargeurs,
- respecter | 6ensemble des principes fonda
- a minimiser le nmbr e de mouvements de | ivraisons af

poidslourds circulent dans la région
- adapter | e s re ldeoleussisitee de clthigemenide déchargement afin
do®viter au ma X i mu m -lduras T&D rdans la arégiorno (exengbless poi

ouverture plus matinale, entre 12h et 1fdrmeture plus tardive, etc.) aux heures de pointe
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Les transporteurs pogerrraient, guant ~ eux, S
- respecter | 6ensembl e des @éavitemlaciicyaton enf ondan
heures de pointe

- a minimiser le nombre de mouvements de livraisons et tous les effets externes négatifs
associes.

- a transmettret a présenter la Chaddeurs conducteurs

Enfin, les pouvoirs publics pourraientd e ngager

-af aci |l it er | acetteiCkhade etana fairelévoluer d

- a mener des actions ¢geomotion a destination du grand public dkspositions de cette

Charte, en mettant reshment en évidence les difficultés du métier de chaufienaur de

transport de matiéres dangereuses et les risques que cela induit et les services rendus aux
Grenoblois par la profession

- a sensibiliser les services des communes de la régamlgoie aux régles de bonne
conduitede la logistiquerMD et des risques associés

- am®l iorer | 6acceptabilit® du TMD et per me
travail de la profession

- a informer les populations sur les risques en présendeseconduites a tenir en cas
dbéaccident

A Les signhataires

Bien que | a signature dobéune Charte soeffe
i d ® adeurs ¢ui pourraient étre implicgué
-le S.P.P.P.Y.
-lesservicesd | O6l& DREAL RhoneAlpes
- les collectivitéderritoriales le Conseil Régional de Rhéwdpes, le Conseil Général de
| 61 $s50 eommunes du périmeétre défira Métro
- les générateurs de flux
- les acteurs du transport routegrnotammentiu transportie matiéres dangereusdss

transporteurs et les fédérations de transporteurs rqueEe3s1TC
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A _Annexes

-la fiche déadh®si on ° |l a Charte

- les itinéraires de circulation, de desserte et de transit, des matieres dangereuses dans la
région grenobloise

- la fiche récapitulative desrestrictions» horaires de circulation des matieres dangereuses
dans la région grenobloise
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Au

vue de | 06 av anst@aux paursaient & poarsuivie sebn leslgmnds

axes suivants. Cette mission pourrait éventuellement étre confiée a un nouveau stagiaire.

A Travailler sur les itinéraires de circulation

T

reprendre la proposition de plan de transit et la faire valider par le groupe de travail
plénier

élaboreretc ar t ogr aphi er (7 | Geaiindraresdle dedsertg des i e |
matieres dangereuses.uPaela ilconviendra de reprendtes documents relatifs a la
cartographie et ) | 6anal yse des restrict
effectuées quant a leur élaboratidhé aut res suggestions pour
faites.

Officialiser ces itinéraires (soit par arrété, soit par le biais de la Charte de bonnes

pratiques)

A Travailler sur les horaires de circulation

T

trouver un compromis sur les horaires de circulation a mettre en place

A Elaborer la Charte de bonnes pratiques

T

élaborer la Charte de bonnes pratiques relatives au transport de matiéres dangereuses
dans la région grenobloiskfaudra reprendre les propositions, évaluer leur pertinence

et les compléter.

évaluer les potentiels signataires

réaliser des entretiensences potentiels signataires®v al uer soéi |l s ser ai
a la démarche

adapter la Charte en fonction des remarques de ces potentiels signataires

et faire adopter cette Charte
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AApprofondir |l a r®f |l esi on sur | 6aire mul ti se
T suivre | 6®volution de | a situation de | 6a
T approfondir |l a r®flexion sur | a cr®ation

lavage, un parc de stationnement, une aire de repos et un restia@gedisation, codt,
surfacegtc.)

1 élaborer un cahier des charges

A Soumettre les propositions aux différentsicteurs du territoire

1 organiser une nouvelle réunion seront conviées principaux générateurs de flux et
|l es principaux transport e uxesleuasbumattretl® ®v o q u
nouvelles propositions, tant en termes d©o
déaire multiservices

1 évaluer leur ressentiment face a ces questions

T leur faire valider | e principe dbébune Char
T soumettre | 6ensembl e d gestiopde aigadfsiint idodnosb taeunxi
leur avis

A Suivrel 6 ®v ol ut i on ldamatonate B7a(RoaadexSudtuerrond point du

Rondeau
1 prendre contact avec la DIRCE

1 tenir compte dees travaux darle tracé des itinéraires

A Autres points

1 élaborer des propositions pour une prise en compte des itinéraires dédiés par les
gestionnaires doéoutils doéaide © |l a condui
f faire des propositions concr (T3 quant

T examiner | 6opportunidto®cdheanmg®asl i ser un s®m
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CONCLUSION

Le riche tissu industriel et la présenasotamment,de nombreuses entreprises
chimiquesdans la région grenobloisent conduit le *.P.P.Y a menaune réflexion sur le

transpot de matieres dangereusen,portant une attention particulier @ansport routier.

Cette d®marche, engag®e en 2011, abouti
dohoraires de circulation.-l cdersds td oe®m@rn uretse re
non adaptées, soit en raison de la non praticabilité de la route (tonnage trdpnthpsoit en
raison de | a proximi t® de | a popul ation et ¢
gravement atteints en cas de contact avec une ou plusieurs matieres dangéeuses (
dangerosité de la matieétant ici ercause).

Les horairesed ci rcul ation per mettr ont-loudd® & mecpast e r I
circuler durant les heures de pointe, limitant ainsi la surexposition des populations aux risques

liés au TMD. Incitation, car la mise en place de ces horaires pourrait segfaired e bi ai s ¢
Charte de bonnes pratiques par laquelle les acteurs du TMD et notamment les transporteurs

s 6 e n g atgde mamiére volontaire, a respecter ces horaires.

Afin de mener ~ bien ce projet, matiér@st at de
dangereuses est i ndi spensabl e. ! ne sobdagit
matiéres transportées mais €également a leurs provenances, leurmtidest leurs
fréquences, etc.

Loéidentification des ivrud n®rradii | gua ®s| @an aleys e
circulation permdentd 6 anal yser l es zones, l es voies I
gudempr unt elouds de TM2 et invereemens méme si la réflexion est longue.

Mais, la réussite du projet dépdde la collaboration dedifférents acteurs du secteur.

En effet, il est nécessaire de recueillir leur avis et propositions afin de construire un plan

général de circulation le plus abouti et efficace possible en matiere de réduction du risque.

Les résultats obtenus lors de ces deux premiéres années permettent de voir émerger

des pistes concernant l e trac® des itin®rai
(exemples [ 61 t i n ®Frlauids en trachst £t c@ud ded poidsirds dessrvant les

principaux g®n ®r at eur s de fl ux). I I s per me:
|l esquel |l es, |l es transporteurs devraient soben
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Enfin, bi en gue ce document sbattache

indispena b | e s ) | 6®I aborati on doune bonne oraga

transports de matieres dangereuses, et cela quelque soit le territoire concerné, il est a noter que

chaque réflexion engagée doit étre adaptée aux activités et aux probléniatigiess
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ANNEXES

ANNEXE n° 1 : Lettre de mission

Etudiante Violaine TANTOT

EtablissementDREAL RhoneAlpesi Uni t ® Territoriale de | 61 s r
Adresse 44 avenue Marcelin Berthelot
Téléphone 04 76 69 34 34

Maitre de stageMonsieur Jeaierre FORAYI Chef de | 6Unit® Territor
Couriiel : jeanpierre.foray@developpemerdurable.gouv.fr

Tuteur universitaire Madame Pauline TEIXEIRA Directrice du Master 2 Gestion des
Risques dans les Collectivités Territoriales (GRCT)
Courriel: pauline.texier@uniyon3.fr

Titre : Approfondissement des connaissances sur les transports de matieres dangereuses
par route dans la région grenobloise

Mots-clés: Transport de Matieres Dangereuses,cutation des matiéres dangereuses,
itinéraires de circulation, horaires de circulation, région grenobloise

Résumé

Le Secrétariat Permanent pour la Prévention des Pollutions et des Risques dans la
région grenobloise (S.P.P.P.Y.) est une instance Igcaéle manent e doéi nf or mat i
et de concertation dans | e domaine de | 6env
DREAL Rh'ne et h®berg® au sein de | 6Unit® Te

Les membres de la commissioArénagement du territoiré économie durables,
au cours de leur réunion du 28 juin, ont souhaité que soit examinée la question du transport,
notamment routier, des matieres dangereuses dans la région grenobloise.
Cette proposition répond également aux préoccupations trés frégunérexprimées par les
riverains des sites chimiques.

Un groupe de travail spécifique a été constitué et se réunit régulierement depuis le 27
septembre 2011. Cbest au sein de ce groupe d
premier temps, sur la consolidation des données disponibles en nuiéransports de
mati res dangereuses dans | a r®gion grenobl
globale des flux de matieres dangereuses, des différents modes de transport et des points noirs
(axes accidentogenes notamment). Ce travail a étéii® dans | e cadre dou
déune dur®e de 6 mois, qui sb6best d®roul ® dba
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A | 6issue de | 6®t ude, i appara’t gubdun
certains points, afin notfaetdesvulnédldliegs.f i ner | a
En outre, la mise en cohérence des différents arrétés réglementant la circulation des transports
de matiéres dangereuses a été identifiete comme une tache préalable a la poursuite des
réflexions.Cdest dans ce cstadarea ééudcrutd pour ane \dweée ue Six
mois, dbéavril ~ septembre 2013.

| 1 s Oadei t donc

T Séapproprier |l a d®mar che et l es r®sultats
stage;

1 Identifier les différents acteurs intervenant sur la qoestles matieres dangereuses
(producteurs, utilisateurs, transporteurs, services de contrdle, services de sécurité, services
gestionnaires des infrastructures, syndicats de chauffeurs routiers, associations
ci t oy e nconmper@e leur positionnementetrs attentes ;

1T Etablir des contacts aupr s de certains de
donn®es manquantes en vue de | 6am®l i or at i
vulnérabilités;
T Solliciter | es or gani B faeliste exltaus{iv® tdes natré&tés a f i n
r ®gl ement ant |l a circulation des transports
grenobloise

1 Analyser la cohérence des documents obtenus et produire une synthese écrite et
cartographiée

1 Enlienaveclesdeuxpont s pr ®c ®dents, r®fI ®chir aux ma
horaires, etcé) qui pourraient °tre propos:
de matieres dangereuses par rqute

1T Examiner | es modal it ®s dealafcondutte et réfléchieantee nt d
faisabilit® dbéune i nt ®gr ati on des donn®e
dangereuses

1 Contribuer, en synthétisant les travaux réalipésir la partie TMD, aux travaux de la
communaut ® doéaggl omwdicattMixie des Transpbtt® emr GCommud u S
(SMTC) et de | 0®t ablissement public du Sch
Urbaine de Grenoble (SCOT RUG) visant | 6®lI
dans la région de Grenoble;

1 Réaliser une ou pkieurs présentations orales des investigations et des propositions devant
les membres du groupe de travail.

Missions:

ACompl ®ments de | 6® ude pr ®c®dent e

- Reprendre contact avec lesstatisne r vi ce qui ndavaient pas r ®p
- Prendrecontact avec les distributeurs de fioul

- Prendre contact avec LAHGGLO et le CLUQ

- Vérifier si une réponse a été obtenue de la part de la REG (études de vulnérabilité des
captages AEP)
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A Harmonisation des arrétés de circulation

-Reprendre |l es premi res investigations doéAl
- Prendre contact avec le SMTC pour coordonner les actions (récupérer les informations en
leur possession)

- Poursuivre la collecte auprés des organismes concernés (Préfecture, Conseil général,
communep

- Analyser la cohérence des documents

- Prendre compte les horaires définis dans les arrétés de circulation le cas échéant

- Produire une synthese écrite et cartographiée

- Faire des propositions de mise en cohérence

A Réflexion sur les itinéraires etés horaires

- Organiser une réunion avec les principaux générateurs de flux (établissements industriels et
stationsservice)

- Organiser une réunion avec les principaux transporteurs

- Croiser avec les réflexions dans le cadre du Livre blanc sur la tpgisti

- Réaliser un état des lieux des propositions des villes, au niveau national, ou la question des
horaires a été engagée.

-Prendre en compte | es cartes dobéaccidentol oo
-Examiner | es modalit®s de fonctionnement d
- Organiser une visite des PC Gentiane (Métro) et Itinisére (Conseil général)

g
e

A Contribuer au Livre blanc sur la logistique (Metro/SMTC/EPSCOT)

- Se mettre en relation avec le SMTC (Anne Builles et Julie Blais)

-Suivre | es tr a\liaebkncpari®ipaidn au santinaien d u

- Contribuer a la prise en compte des TMD dans le document (échéance trés courte)

Si le temps le permet

A Travailler sur les «pointsnoirse i denti fi ®s dans | 6®t ude pr®
- Prendre rendexous avec le maérde Voreppe pour évoquer la question du restaurant routier
-SerapprocherdelaDIRCenttest pour ®voquer | es questions
la rocade (acces pompier, Rondeau...)

- Réexaminer la question de la station de lavage de Fontaine

-Croi ser avec | es travaux en cours (notammer
mul ti modal e en entr ®e dobaggl o)

A Autres points

-Faire | e REX de | 6accident r®cent de | 6A49
-Se repencher sur | 6accident de St Georges di
- Examiner plugprécisément les freins au report modal

- Examiner les freins au report modal
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n°3:

Organi
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de

| 6 Uni

A1 juin 2013

Affaires géndrales Qualing

Informatigue

Bernard VANANDRUEL
Inspecleur Trésor Puklic - = 34 35

DREAL Rhane-Alpes
Directrice : Frangoise NOARS

Unité Territoriale de I'lsére

Chef de I'Unité Territoriale : Jean Pierre FORAY & 34 .45

Concertation développement durable Granallz r

Qualité de air

Jean MAZZOM|
Technicien Supsrieur en Chef
nomig- Industrie - ¥ 3431

Assistante

Simone LAPLACE = Adjoirt Administratif = 34 34

Lise TORQUET - Ingénieur Industrie Mines ® 34 46
B-éatrice FROGER - Secrétariat = 3429
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' 477
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ANNEXE n°4 : Charte des S.P.P.P.I.

_ CHARTE DES SPPPT DE FRANCE

OBJET bE LA CHARTE

La présente charte a beur objet de présenter fes caractéristiques, les modalités de fonctionnament et les
valeurs qui sont communes aux SPPPT de France. Par sen réls fédérateur, elle vise & améliorer la lisibilité
quant & la nature ef aux actions de ces structures,

QU'EST-CE QUUN SPPPT 7
" Un SPPPL est un Secrétariat Perinanent pour la Prévention des Polltions of des risgues Industrisls,

Clest un regroupement, le plus large possible, dacteurs concernés par fes prabiématiques fides aux impacts
des activités himaines, en perticulles celles d'origine industrielle, sur une zone géographique restreinte et
cohérente d'un territoire.

Ces acteurs sont dorigines diverses: représentants des dervices de IEtat, acteurs écanomigues,
raprésan'rans des saluriés, éfus locaux et représentants des coflectivités territoriales, membres
dassociations pour la protection de lenvironnement au dassociations de riverains, scientifiques et
personnaiités qualifides, représeniants de la presse...

- Certaing SPPPL-accueillent par ailleurs en lewr sein des représentants des- partencires de pays riverains,
dans le cadre d'actions transfrontalidres. '

Uexpertise de chacun y ast reconnue 2 mise au service des projets dont le SPPPT dézide de se saisir,

Le SPPPI met en place une démarche volontairz et caardonnée de fensemble des acteurs loceux paur
répondre aux préoccupations envirornementales sur un territoire & enjeux farts et pour répondre qux
attentes des partenaires et des populations dans un climat de confiance, douverture af de diclogue.

Cest un lieu d'écoute des préaccupations locales qui vise A éciairer la gouvernance sur les problémes
relatifs aux pallutions et qux risques de toute nature.

Le SPPPE est un cuti! de concertation qui permet notamment de décliner les engagements du Grenelle de
l'environnement au niveau local, '

MISSTONS

La SPPPI & pour mission de censtituer un cadre d'échanges et de contribuer & la concertation locale entre
les différents acteurs, & travers deux principaux types d'actions :
¥ la réclisation d’éfudes et la mise en place d'actions concriétes destindes & répondre aux
préoccupations locales particulibres qui ne sont ‘pas prises en compte par les dispositifs
réglementaires existants, ou qui permettent d'en améliorer Fefficacitd )
v le partage d'infermations, la diffusion des connaissances et le partage des bonnes’ pratiques dons
les domaines sur lesquels il parte sa réflexion,

Il favorise Iémergence d'objectifs et dune culture partagée de sécupité et du développement durable
entre les acteurs, en respectant la diversité des représentations et des avis,

Ii facilite laccds des citoyens (individus, assaciatons..), collectivités et représentents des
administrations, responsables d'entreprises et salariés aux connnissances Technigues 2t scientifigues qui
fondent ses réflexions et ses décisions.

CHAMPS DE COMPETENCE

Le SPPPT peut se saigir de tous fes sujets que les acteurs qui le constituent souhaitent traitar dang Jez
domaines concernant Ia prévention, la protection, la précaution ou la planification des événements lids aax
pollutiens et risques industriels.

I peut également favoriser lapproche intégrée de fensemble des problématiques environnementales,
industrielles et naturelles. Il peut y intégrer notamment les précccupations écolagiques concernant les
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espaces naturels, la qualité des milieux, les espéces protégées, la biodiversité, les risques naturels ef
favoriser lo développement durable du territoire sur lequel ii agit ainsi que la préservation des ressources
qui lui sont attachées,

1l contribue & linfermation, la formation e I'éducation de 'ensemble des parties prenantes,

Les actions sonf mendes dans le respect des respensabilités de chacun des membres qui le constituens.

FONCTIGNNEMENT

Le SPPPI se structure sur le medéle propasé par les articles D.125-35 ef D.125-36 du Code de
l'environnement.

Tl est créé par arrété préfectoral ou inter préfectoral qui fixe les modalités selon lesquelles les travaux
sant présentés au Préfet,

I} est placé sous la Présidence d'un {ou de plusieurs) de ses membres et peut metire en place des
commissions ou des groupes de travall spécifiques selon les thématiques & traiter. Chague commission ou
groupe de travail est présidé par une personne désignée parmi ses membres.

Il est animé par des agents des services déconcentrés de IEtat et peut se doter dune structure dife «
support » (association Loi 1901 ou assoclation de Droit lecal d'Alsace Moselle), propre ou partagée avec
des structures locales ayant un objet similaire. Cette structure « support » peut employer du personnel
netamment pour assurer la gestion technique, edministrative et financiére du SPPPI. Les actions et 2 -
fonctionnement du SPPPL paurr-on’r &tre coﬁnances par les calléges qui le composent en toute
Tr'anspur'ence. - - - - :

Les animateurs du SPPPT sont tenus & {'impartialité et & la neutrelité, ofin d'organiser ef d'animer le
débat lacal de fagon équitable et de garantir la crédibilité de la structure.

Une réunion d'orientation se tient périodiquement afin de valider les actions passées et définir les
ohjectifs futurs.

MUTUALTSATION

Afin de partager et de de.velupper- les bonhes prahques et résuitats obtenus, les SPPPT de France

' appilient sur !

v un « club des SPPPL » instance nationale d'orientaticn et de collecte des bohnes pratiques dans le
domaine de ['information et de la concertation, auquel participent essenfiellement les animateurs
des structures,

v des forums inter-SPPPL organisés tous les 2 ou 3 ans, plus Iarge.men‘r auverts aux membres des
SPPPI,

v des moyens modernes de communication et de diffusion des comnoissances (extranet et internet,
documents papier ou numériques ..).

LISTE DES SPPPT bE FRAMCE AU 1™ JANVIER 2009

Région Aquitaine : SPPPI Presquiie d'Ambeés, SPPPI Estuaire de I'Adeur, SPPPT Zone Industrielle de Lacg
Région Alsace : SPPPT Strasbourg-Kehl

Région Guyone-Guadeloupe-Martinique : SPPPI Cenire Spa’na[ Guyanais

Région Haute Normandie : SPPPT Basse Seine

Région Nord-Pas de Calais : SPPPT Artois, SPPPI Hainaut-Cambrésis-Dounisis, SPPPT C8fe d'Opale-Flondres
Région fle-de-France . SPPPI Vallée de Seine

Région Midi-Pyrénées : SPPPT Toulouse Midi-Pyrénées

Région Pays de Loire : SPPPI Estuaire de la Loire

Région Provence-Alpes-CBte d' Azur : SPPPL Provence-Alpes-Cote d'Azur

Région Rhéne-Alpes : SPIRAL, CIRIMI ~SPPPI Région Grenoblaise

Septembre 2013 Pagel05



FAUT

COMMENT S6Y PRENDR-EFAREQUE

ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :

dod ®t uc

e

r

t

m—

p ®r i

L e

ANNEXE n°5

m

Z00Z/L0/LE : 99ypow
,v_“,__. - LLOZ/ZL/L0

b

d

213s|,| AP 3[enoIa] 3Jun

. v \._‘

2 a
(%
&\ 4

o

3dd340A

ITZIA

LONNOB-QY 1A

diA

AZIOHOA-AIHNIA

anosy3A I

NON3A

SYE-ITSAIATNINGA

13SSI4-13-S343 1% -S30H7A

JHONOHL w1

SMNISSAIS

13SIdvd-1INISSAIS

JOTNISSVS

JYISIFENS-NILNIND-LNITS

JOTSIN-30-I443ld- LNIVS

S30UVA-IAINTDINIVS

SINAI-SITILIVIVN-LNIVS

HNONIA-ITNILYTW-LNITS

SIYIHA-NILITW-LNITS h\,. 4 { x\ =
HINSFLNITS £ / \\ w0
SHIWWOD-30-SIOH0ID-LINITS .Fz.\\ 4 p=, B
IAILOT-INITS \\._/J \ =
AUNWWOo) Wo| y:
- i) N / _\ £

UQUY TY3NA W

[
\\_l/a_h

- ————

XI¥10-30-1INOd 31

1¥SI0d

AJUTAON

JOTSIN-30-INTT-IILON

JLLINTIENN

aANOETHILNOW

NILYFIN- LNITS- LONNOBLNOW

SNTHIONW

£33U432U030 SaUNWWOD —H_

s10|qoualo - A

NFIAIN

ELEL

3780NIHO

534310

530044

Aannosoine adh )
ajea0] uosier]

NOTINYSOD N LNOJ

NI LNOS

ajediound uosien
ajeuoifial uosier

SN38A3

uone|NaID ap S3A0A

S3TI0HHD3

INIWOA

Sl

(4%

S37104D

ONIHOD

XIT10

IVHT-UNS-dWTHD

530044-534d-dWvHD 31

HINOTIWNTHD

SANNOONT-13-3148

NOSS34d

Sy3AE

NINY38

auNwWIWo) wWop

s|o|qoualo A,| suep sashalabuep salaljew ap spodsuel} s3] Ins apnj3

Pagel06

Septembre 2013



ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :

S

COMMENT S6Y PRENDRHEFAREQUE FAUT
or . . ; ;
ANNEXEn°6:lLali st e des industri el
RAISON SOCIALE REGIME COMMUNE

1 SOBEGAL AS - SEULLAS DOMENE

2 EUROTUNGSTENE POUDRES AS - SEULL AS GRENOBLE

3 ARKEMA AS - SEULLAS JARRIE

4 CEZUS JARRIE AS - SEULLAS JARRIE

5 ISOCHEM AS - SEULLAS LE PONT DE CLAIX
6 PERSTORP EX RHODIA OPER. AS - SEULLAS LE PONT DE CLAIX
7 TERIS PCX AS - SEUILAS LE PONT DE CLAIX
8 TITANOBEL AS - SEUILAS VEUREY VOROWZE
) KINSITE — EPC AS - SEUILAS VIF

10 STEPAN EUROPE AS - SEULLAS VOREPPE

7] ST MICROELEC TRONICS SB - SEUIL BAS CROLLES

12 SANDVIK HARD MATERIALS SA GRENOBLE __ |SB - SEUIL BAS GRENOBLE

13 SOGIF — AR LIQUIDE SB - SEUIL BAS JARRIE

14 SICO SB - SEUIL BAS MOIRANS

15 AR LIQUIDE - ALTAL SB - SEUIL BAS SASSENAGE

16 SICO SB - SEUIL BAS ST EGREVE

17 MONDIA QUARTZ A BERNIN

18 NS COMPO A BERNIN

19 SOIMEC A BERNIN

20 RECUPYL A DOMENE

21 CATERPILLAR FRANCE SAS A ECHIROLLES

22 CCIAG - CHAUFFERIE DE LA VILLENEUVE A EYBENS

23 COLORMETAL A EYBENS

24 AR LIQUIDE A FONTAINE

25 RAYPRINT A FONTANIL CORNILLON
26 PMCOR FLEXIBLES (ALCANPACKAGING FRANCE A FROGES

27 BIOMERIEUX A GRENOBLE
28 CATERPILLAR FRANCE SAS A GRENOBLE

29 CCIAG - CHAUFFERIE LA POTERNE A GRENOBLE

30 CEA GRENOBLE A GRENOBLE

31 ISERGIE SA A GRENOBLE

32 MINITUBES A GRENOBLE

33 SIEMENS TRANSMISSION DISTRIBUTION A GRENOBLE

34 RSALE RUBIS SA A JARRIE

35 NOVACID A LE PONT DE CLAX
36 AR LIQUIDE A LE PONT DE CLAIX
37 COVIDIEN MANUFACTURING A LE PONT DE CLAIX
38 Rhodia Opérations A LE PONT DE CLAIX
39 SINTERTECH A LE PONT DE CLAX
40 TELEPH SA société ALPHIS ERE A MEYLAN

41 CIMADOMO SA A MEYLAN
42 BATH Toilettes et accessoires A MOIRANS
43 THALES ELECTRON DEVICES A MOIRANS

44 TRIXELL A MOIRANS

45 DIPLEX SARL A MOIRANS
46 CHIMIMECA SARL A MOIRANS
47 HUTCHINSON département FIT PROFILES A MOIRANS

48 SILLAT A MURIANETTE
49 BALTHAZARD & COTTE SASSENAGE A SASSENAGE

50 SAUNIER PLUMAZ A SASSENAGE

51 RECHAPAGE ALPIN A SEYSSINS

52 E2V SEMICONDUCTORS A ST EGREVE

53 VICAT A ST EGREVE

54 DECAP'COLOR A ST MARTIN D HERES
55 HACER A ST MARTIN D HERES
56 LELY ENVIRONNEMENT A ST QUENTIN SUR ISERE
57 AVERY DENNISON A CHAMP SUR DRAC
58 | CCIAG - COMPLEXE THERMIQUE ILE D'AMOUR A LA TRONCHE

59 NIER ET FILS A VARCES ALLIERES ET RISSET]
60 BARTHELEMY FRERES A LE VERSOUD

61 LE DAUPHINE LIBERE A VEUREY VOROIZE
62 FEDERAL MOGUL - SINTERTECH A VEUREY VOROIZE
63 GDE A VEUREY VOROIZE
64 EYMARD SCIERIE A VEUREY VOROIZE
65 GLD A VILLARD BONNOT
66 AHLSTROM BRIGNOUD A VILLARD BONNOT
67 JOURDAN Pére et Fils A VIZILLE

68 VICAT - PAPETERIES DE VIZILLE A VIZILLE

69 ONYX AUVERGNE RHONE ALPES A VOREPPE

70 LA DAUPHINOISE A VOREPPE

71 BODYCOTE (VIDE EXPRESS) A VOREPPE

72 AR LIQUIDE FRANCE INDUSTRIE A VOREPPE

73 SPACE IN A VOREPPE

74 CONSTELLIUM CRV A VOREPPE

75 RADIALL A VOREPPE
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ANNEXE n°7 : La liste des stationss er vi c e

concer n®e s

ENSEIGNE COMMUNE

1 ESSO EXPRESS BIVIERS

2 INTERMACHE — BRESSON BRESSON

3 CARREFOUR MARKET — CLAIX CLAIX

4 CASINO — CROLLES CROLLES

5 INTERMACHE — SUPER — DOMENE DOMENE

6 CARREFOUR-GRENOBLE/ECHIROLLES ECHIROLLES

7 LECLERC — ECHIROLLES ECHIROLLES

8 FERRUIT ECHIROLLES

9 AGIP — STATION SERVICE EYBENS NORD EYBENS

10 TOTAL — RELAIS EYBENS EYBENS

11 AGIP — STATION SERVICE EYBENS SUD EYBENS

12 ESSO — EXPRESS EYBENS

13 GEANT CASINO- FONTAINE FONTAINE

14 TOTAL — GARAGE DU ROCHERS FONTANIL CORNILLON
15 CARREFOUR MARKET — FROGES FROGES

16 TOTAL - GARAGE GARCIA GIERES

17 BP — STATION GRENOBLE CHARTREUSE GRENOBLE

18 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE

19 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE

20 BP- STATION GRENOBLE BELLEDONNE GRENOBLE

21 TOTAL - RELAIS FOCH GRENOBLE

22 AGIP — STATION SERVICE GRENOBLE

23 BP — STATION GRENOBLE VERCORS GRENOBLE

24 TOTAL — STATION DES SABLONS LA TRONCHE

25 BP — STATION LA TRONCHE LA TRONCHE

26 TOTAL - RELAIS VILLANCOURT LE PONT DE CLAIX
27 TOTAL — GARAGE BOULLE Le VERSOUD

28 CARREFOUR — GRENOBLE/MEYLAN MEYLAN

29 AVIA — STATION SERVICE MEYLAN

30 AGIP — STATION SERVICE MEYLAN

31 DELKA MOIRANS

32 CARREFOUR MARKET — MOIRANS MOIRANS

33 ESSO- EXPRESS MOIRANS

34 GEANT — SAINT-MARTIN-D'HERES SAINT MARTIN D'HERES
35 ESSO - LE GRESIVAUDAN SAINT NAZAIRE LES EYMES
36 SHELL — SAINT-NAZAIRE-LES-EYMES SAINT NAZAIRE LES EYMES
37 ELF — RELAIS DE SASSENAGE SASSENAGE

38 CARREFOUR MARKET — SASSENAGE SASSENAGE

39 TOTAL — RELAIS DU DRAC SEYSSINET PARISET
40 VIA - GARAGE PERCEVALIERE AUTOMOBILE / RENAUl  SEYSSINET PARISET
41 INTERMACHE — SEYSSINS SEYSSINS

42 CARREFOUR — SAINT EGREVE ST EGREVE
43 RELAIS DES 3 PONTS ST EGREVE

44 BP — STATION DU MURIER ST MARTIN D'HERES
45 AGIP — STATION SERVICE VARCES ALLIERES ET RISSET
46 ESSO — STATION SERVIE PIERRE GERARD VEUREY VOROIZE
47 AVIA — STATION LAVERIE JACQUES TAPPRO VIF
48 DYNEFF VIF

49 CASINO DISTRIBUTION VIF

50 ELAN VILLARD-BONNOT
51 TOTAL — SATION LETELLIER VIZILLE

52 INTERMACHE — VIZILLE VIZILLE

53 CARREFOUR MARKET — VIZILLE VIZILLE

54 TOTAL — RELAIS DE VOREPPE VOREPPE

55 ELF — RELAIS DES BALMES VOREPPE

56 TOTAL — RELAIS DE LA ROIZE VOREPPE

57 AGIP — VOREPPE VOREPPE

58 BP - GARAGE DE L’'ECHAILLON VOREPPE

59 STATION U — VOREPPE VOREPPE
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ANNEXE n°8 : La liste des distributeurs de fioul concernés par

| O ®t ude

ENSEIGNE COMMUNES
1 Malaganne-Morel CLAIX
2 Tolino Energies Services DOMENE
3 Carrefour Fioul Domestique SAINT EGREVE
4 Charvet La Mure Bianco SAI NT MARTI N D¢
5 Thévenin & Ducrot Distribution SAINT NAZAIRE LES EYMES
6 Sarl Payre ProduitsPétroliers MOIRANS
7 Perona Transports et Combustibles ECHIROLLES
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ANNEXE n°9 : Le questionnaire TMD
entreprises

SPPP y Questionnaire sur le Transport de Matieres Dangereuses (TAD) a

I'attention des entreprizes

Morc de metourner ce document compléts avant Le 31 me -
— par commier 3 - DRFAL Rhiine-Alpes - Unité Tamtorals de [Teéne - Secratariat du SPPEY - 44 aveome
Marcelin Berthelot - 38030 GREMCOBLE CEDEX T
o par cowrrial 2 - Jecrataniat TMD Gideveloppemant-durable souv T
ou par fax am - 04 38 49 91 83

Tourtes les dennées inscrites dans ce gUESRONNAITe SeTont raitées de maniére

confidenaelle

1. Coordennees de I'entreprise :

Mom de 12 sociahs :
Humirn S[EET :

Adrease

Type dactivin
Ragima ICPE :
Amnige dimaplantstion -

Hom de INmierlocobeur :

Fomction -

Numaro de télsphons :

Adrease mail de Iinterlocnbeur:

st'ou adresss fonctonnelle da semvice :

I CQmelleis) Ecmifen)t voire' (3} modvaton(s) d'implastaton dans la région grenoblodze *

3. Voire etablizsement récepticome-t-il et'on emvoie--il dex Al acidre: Dangeremses (MY 7

Raception : Coi  Mom
Envuai : Oumi | HNom

B wor I réponses sonr régarmees dens b questacr § ol me vous ent perr adceresine de PoRFENNE OF GUESTVLNETE ST
le Transpori de Matéres Donperewtes, cependent, mers ol bier vouloir mows fe retourner.

SPPPY - Qmestommaire sur ke Trascpert de Y latidres Damreresse: {TAIR 15
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4 Croelles comtraindes ef difficuleés remcontrer-voms dams le transport de vor martiéres dangeremses 7 (faflnay

a rempliv)

Origine: de: difficulnes : Mevens mis en place powr lez surmomnter / Difficoles réziduelle:
- Contraintes de wotre
orEamisation imisrne
{ax :E'dql:n:l:l:-n- .
aniTees wrties, homime,
%

-

- Ralatiomns avec las
mHverans et les
wzhorttén

- Difhralhds avec lus
ransposigumn

- Cozirainh;

impouées par la
réglsmentation

- Comruinms des
fomrmiseeers o das
clinmbs

5 Crwel est voire reszead vis-§-vis de 'orgamization do ransport de matéres dangeremses dams ls région
gremobloize ?
E tes-1oms - satisfait / insatisfait

Poer qoellafs] masam 5 7. o

7. Par quel{z) irype(s) de transport #be-vons concermé ?

»+ Tramport par roubs : ol mon
# Tramport par canalisation : o/ mon
#* Tramsport par rl : ol mon

B. 5i vouz sver réponds owi powr an meins wo des modes de tramspore 4 la quesdom 7, merci de renseizner les
tableanz correspomdunts ci-aprés pour chacon des preduits gue vons juger lex plos représentatifs de vorrs
activide.

o oaw ol'wen momibre de prodiacs supénesr d 4 meno gde Sew vomlar dupiiquer fes pages of les jpomdre oo dooement.

[ S
L

SFPPY - Qmestosmaire ur be Trassport de Nistidres Daseeremse: (TR
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TEANSFORT PAR ROUTE

Nom du prodmt - | R i S B
Classede damper: | B [ S
Types des comtensmrs Ciolis - oui‘nom Calis : omiimon Calis - omt/non iColis - oui'nom
wilizes - Fits ; oui'non e Fios - mui‘nom Fits ; oui'non
Citerss - oui'nom Ciiuma © rai'mon Chiems - od'mon Citeres - oui'non

Qrmamtivss réceptomndes | ... B Y PR .

i(pracizer bn frdquesce @ | e e | e .

Part apprommatvedo | ..o B SO PP .
p:[.ﬂ:j;d].;k ptml e | | e e | et
récepoions de MDpar | e e |
L [ —— ) N ——— .

Ovigine{z) duproduie © | ... . ) I [N P .

Perindes d_._-"-.:wcim.ﬂn ...................... Y O P .
pereedhui -

ien - horehi pi mard, meds &0
e pmibry, pirisd assvale
wurisbbs, .|

res de meceplemdu | B U PR .
poreedhui -

5 woun wiilizez le Ouifnom Craiimon Cuifnon Oui'nom
franzport par citerne, 51 oui dons qeelleds) | 5d oul dans quallels) | 54 ouwl dans quellefs) | 5 oni dins qeallels)
effeciez-vom mm Lavape stzbons) : strtion(s) sixdom(s) stzbons) :
apres réception T | Lo B U PR .

Mom ﬂ'npl'udi[: | r I K S
[.h:.:-::h-dj.ﬂ-r: S IO e bemnn e annan B
Trpes des contensmes Colis : omi'non Ciolis : ouinom Ciolis : owi'non Colis : ooiizon
I.E:.'.: Fits : oui/nom Fiils : c'mon. Firs : out'non Firis - oui'nom
Cimens ; ownom (s - o/ nom Cliene - o nom Cimrng © owi'mon

Creantice: expedite: Y [ SR |
(précizer by friqoesde) @ | e, U S

Pari ImaTe &0 Y T S

dams lepodsddes | .. JE U [ IS D
expeditions de AMDvpar | Y (P SO
5| 1.~ [ [ [ [ ————
]]gmth:-:sjdn]]rm N S N

Periodes dexpedition dw ... | e |

ire - horedi o mars, meds S0
i emibry, pivied sscvale
sarisb, .-

Haraires d'expedicion du | oo | S SO
poreedhuir -

[ ¥ N
L

SPPPY - Qmestommaire sur be Trassport de Matitres Daseeremses {ThIDY
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| TEANSPFOET FPAR EATL

Prosdinis, réceriommn
om du produit - ) . . e S
Clazze de damper :

Types des combensmis
miilizes

tonndes

th-.:u‘:
(précizer bn fréquese) ©

Part approvimative dno
preduir dase ke rodal des
récepoion: de WD par
rail

Cwigine(z) du produit :

Pémindes de récepton du

ife - heredi vl mar, meis S0
b nm by, pivieds sszvale
varishds, ...}

Horaires de récepiomdn ..o
preduic 0 [ [
Produits aapadiss

Nom du produir - R K S ST
Clacve de damper: | S S
Trpes des comtensmrs Caolis - ionii'men Calis : ori'mon Calis : oei'mon Calis - omi'mon
whilizds - Fitts - o 'nom Fiiis - oui‘nom Firts : oui‘meom Fiits - ooinom

: i Citeene : oo'nom i

|:J:rt~:Ei:ﬂ1|. - j:

Pari appromimaiive do
preduir dase be todal des

:ﬁ-a:d:iti:us de LT par

Dezonatons) do produi

Periodes d'expedition de:

inn - homedi pi mardl, meds S0
e am by, Tk denTal
yarisbl, ...

Horaire: d'expedition
des produif: :

SFPFY - Qmestnemaire mur be Tramsport de Matitre: Damreremse: (TR 43
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TRANSPFORT PAR CANALISATION

i Exisre-i-il nme alternative pour le ransport de vos 3D 7 (ezemples : production ser die de la maoeére rascporise,
¢vohution du proceds wilizamt une LI, )
Chi / noa

LI T | T OO

Cels somt lew fruine & I'imstallation de cette altematvs 7 (exemples @ feing do codts do producten, fieins
o' mvestisserners, frain " aebori @Hm, GHC) .. o

L. Vorre entreprize préveit-ele nme fveluton de 3 flux de maridres damperenzes de maniére notable en ferme :

- da quuamiités T i’ nom
o begumllas T e nen
- da modes da transpaort 7 Chui’ mom
L Il T P

L
LN

SFPPY - (Qmesoommaime tur le Trassport de Miatidres Dasseremse: (TRIDR
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ANNEXE n°10:

L e

guest

onnai

FAUT

r e

COMMENT S6Y PRENDR-EFAREQUE

TMD

service

5 P PP }'/ Cuestionnaire sur le Transzport de Matieres Dangerenzes
(TALD) a IMattention des explontant: de statons-service

Merct do swhonrmar ce document cozapldtd avant le B avril :
- parcoumiar 4 : DREAL Bhéne-Alpes - Unité Territoriale do 1Teame - Secrétariat dn SPPFY - 44

avemee Marcalin Barthelot - 3B030 GRENOBLE CEDEX 2

~  ou par courriel a - sscretariat TMDZhdevplgopement-dumhle sour T

-  oupar faxam : 04 35 45 9] B

Toutes les donnees inscrites dans ce gUESRONNIITe SeTont raiiees de maniere

l. Coordemmées de 'enireprize :

Nom de L3 wociéds -
Nomaro SIRET :

Adresse :

Type d'actvite :
Raging ICPE :
Amnés Jizplantation

Nom ds Vizderlooaieor :
Fomcbon
Numaro de taléphoms :

Adresse mail de I'nierlocatenr:
eb'on adresss fonctoemells do servics

I Murci do rezseigner lo tableam ci-dessoss

confidennelle

Nom du produdt :

Clame de danger :

Quau:ﬁt:r&nq:ﬁm.uﬁ
ipreciser lu frequesce] :

Civigime{z) . produir

Pémiodes de nécepoion du
prodmi -
je= - lorh o mard, menn de

SEccTmher, PIMOSL CETVEL
varmbiz

Horaires de réception du

prodmi -

SFPPY - Qe stiommaire tur ke Trassport de Mistidre: Daseeremses (TR
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :

COMMENT S6Y PRENDR-EFAREQUE

FAUT

S Crmelles comtraintes ot difficaltds mocontrer-vous dans 1'approvisionnersnt de votme shticm-wervice
T fiaivlemw a remeplir )

Omigmes des diffacmliés -

Moyens miz en place pour les surmonter / Dafficuliés
rézdnelles

- Contrainies de wolne
organisation interne

e - Sequems

aninges sorties, horaires, ..

Jai’nom
&1 ot Jewqualles 7

- Balatoms aoec les
riveraize &t los antoribds

Chodfmom

- Difficuthas avec les Chui‘nom

tramsportenrs Blomi lewgquallas T | .o
- Contrainies imposdas Chui‘nom

par l2 naglamsntation Bloml lewguallias T | oo e
- Coniraimies des Chod ‘oo

forermisseums of des Bloml lewgueallias T | oo e
clismtsn. ™ e | e

4. el est wotre masemt wis 2 vis & lorsanisation do tamport de metidres dangeremses dams
lagglomaration grencbloie 7
Etes-vom :  satisfadt imatisFait
P'ewqunll.n{ T T T3 .
i Q‘u.nl[s] sovekait(s] saricz-vom par mpport & cebie organisation 7
SPPPY - Qumestioamaire sur ke Trassport de Matitres Danserense: {TADY a1
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

ANNEXEn°l1l:leqguesti onnaire TMD
distributeurs de fioul

SPPP )'/ Questionnaire sur le Transport de AMatere: Dangerenszes
(TAD) par ROUTE a 'attention des distributeurs de fioul

Merci de reboormer ce document cozaplitsd avant le 5 juilled
- parcoummar 3 : DREEAL Rhéne-Alpas - Unité Tamitorale do 1Team - Secrétariat dn SPPEY - 44
avemze Marcalin Barthalot - 3B030 GRENOELE CEDEX 1
- oupar coumial 3 - wcretnar eddevelpppemeni-durable sy i
-  oupar faxaws ;04 36 4% 91 95

Toutes les données inscrites dans ce gUESHONNAINe SETONE raitées de maniére

confidennelle
1. Coordennées de I'emtreprize :

Nom de b sociéds :
Numaro SIRET :

Adresse :

Date d'implantation des actvités dams by ragion mrenchloise :

Nom de Uimisrlocater :

Fomcton :

Humars de talsphoms -
Adresse mail de Iimtwrlocaomr:

sb'ow adresss fonctonmells du wervics

I 0a s simme e sockspe de fisnl & partir dogue vous assorer ves Bvreisens ¥ (Aderc d'indiguer
I"sdresse compléte).

da. Ce site de steckage esi-il directement géré par voire emireprize Doz Hon

3h. 5i o, mervi de remplir les tsblesnx sevants (Siocksse et Eéceprioa).
5i mom, sller directement 4 la queston 5.

Diae de créatiom do soerEmme - e

STOCKAGE
Nom du produir : Firml Domestguae (FOTV) Fioul Lourd (FL)
Omamiités shockfes 1 | |
SPPFY - Qmestiosssire sur ke Trascpont de Matitres Dasseresses (TN 14

Septembre 2013 Pagell7
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

RECEPTION

Nom du produir : Fioul Domaestque (FOT) Froml Lioward {FL)
Type: de contenants wiliss peur Camdons-Citernas - oni / non Camicos-Ciieemas @ ol £ noa
I spprovisionnement - Ane : Awire :

[ 52Dl o .| {précisar)...oe e
Volume des citermes : S N ——
(Juangites reCe P mnEes (PrEtmser | ..o e bt et bt s
la fréguence) : ettt ettt ettt ten ettt ettt ettt
Orrigime{x} dm produir : ettt ettt ettt ten ettt ettt ana
Periodes de récepoom do predmif - | ... ettt ettt ana
{ox : hndy ¢f mardi, dédcembr, e e
pericds ssdvale, warisble, ehc.) et ettt £ttt e £ sttt e ettt 2t e et st e
Horsaires de récepiion dw prododr o | . ettt ettt
Um lavage dex ciiernes exi-il Chud / Nom i Nem
effecind aprés réception 7 5 o, dans qmelle(s) stagomis) T | 5t ond dazs qualleds) staticols) 7

4a. Etes vous somwmis 3 un régime ICPE (Installation Classee pour la Protection de I"Envirenzement) ?
Cra { Hom

4b. 51 o, quel o3t ce régume T (sniorizaien, déclaratien)

3. Awez-vonz um sechemr de desserie prédefis ? Cmi 7 MNo=

fin. 5iowi, lequel ? (Indiguer I nom des commmunes desservies)

M

SPPFY - Qmestiommaire sur b Trassport de Matiéres Damreresses (TR 24
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

7. Merci de renseigner le rablean ci-deszons.

DISTEIBUTION
Nom du produot : Fioml Diomestiqne (FOD Fionl Lonrd (FL)
Nombre devehiemles | B O
de Bvraisons et | O
CAPRCIDET MEIIMATES & | e B
Type de cliewts Particnliemn Prodessiommals Particnlien Professiommals
Types de comtemants | Camvions-Ciiemes © | Camions-Citemes : | Camions-Ciemes © | Camions-Ciermes
wiilizes omi  non ol nam omi  non ol mom
Anto (préciuver) Ao (praciser) Antre (préciar) Awtre (préciser)

Volume aznuel 1 ] S S (<) S 1 ) SO < 1
d’mctivicé fenmd) : | 2001 . S 1111 R ) N I —— S (11
'I;_Ilujnﬁj[-: mammales | et et nat e n e an s e ettt anann et ant e s an s
jomrmaligres | e
disimibmdes = | s | e | s
Pérodes de S e S [
distribmtion dn | e S
prodndn - (ex s dumad et | o | | e |
mard, ddcemibra, | | | s [ e
pariode sstvale. | | | e |
R L T ) O S PO
Heraires de S R S S
dismribmtiom dm ||
]JI')Cl'H.iE N [ PPN SO RRU [ TSSSORURR P
Tn lavaze des Croi  Mom Chad / Mo Orzi / Mom i ¥ Neom
citermes exi-il effectné|  Si omi, & qualls 51 out, & quelle 5i ooz, & qualle 51 ou, & quelle
apre: dizeribudon ? freqnence of dans | frdéquence o dans fréqoencs ot dans fréquencs o dans

guellefs) satonfs)T | quels(s) staton(s)? | geellefs) ston(s)T | queleds) stxtioms)?

E. Cmelles contraimees et difficwleés rencontrez-vons dans be tramsport de vos prodwits ? {merci de
remplir le cablesn d-apres)

SPPPY - Qumestiosmaire mur be Trassport de Matidres Damserenses [TRID i4
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :

COMMENT S6Y PRENDR-EFAREQUE

FAUT

iOrigines des difficnliés -

Mfeyen: mis em place pomr lez mrmonier
Difficulets résidueles

- Coxirainies de vote T
OrEamisation Ererme Bowlesgualles T | e
[
anmaensarten, Bomamen ) |
- Bolations awec les Crimom 0 [ e
Tiverains wt lew aminribés Slowlesqualles T | e
- Diffculés awec les T
transpostesTs Bowlesgqualles T | e
Comiraintes Impoudss par LT«
la régloamentaton Sowilesqualles T | e
- Comiraintes Imposdas LT S [
Ppar vos foermisseurs Blowlesguallen T | e
- Coztraintes Impoades LT«
par vos chemis Sioowd lesgquallen T | e

¥, Cheel et voire ressend vis-2-vis de lorpamization de ramsport de matiéres damperenzes dams la

régien grenchleize 7

Etas~wom

10. Pour quells(s) raizonis) ?

sagsfadt

—

SPPFY - Qmestiosmaire mur ke Trassport de Matire: Dasseresses (TR

454

Septembre 2013
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

ANNEXE n°12 : La liste des entretiens réalisés

17 ADAM Pierre (DDT de la Loire)

1 BERNE Gérard (DREAL RhénAlpes / SPIRAL)

T CHARPENTIER Bruno (DREAL Haut®&lormandie)

1 GALVEZ Grégory (chargé de missiorRisques Majeurs, Communauté
d6oAggl om®r ati on de Dunkerque)

T Lébani matrice du SPPPI de Toul ouse

1 LASMOLES Nathalie (IER)

T LENAIN Luc (Directeur de la Direction des Transports, Communauté
doAggl om®r ati on de Dunkerque)
LOZET Philippe (DREAL HautéNormandie)

NEDELEC Brigitte (INERIS)

POURTAIN Eric (CYPRES)

TALEB Karim (Direction Développement Economique, Communauté

= =4 =4 =4

d6Aggl om®r ati on de Dunkerque)

T TIJOU Romain (Stagiaire au Service Environnement, Péle Azur Provence)
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMIATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

ANNEXE n°13: Carte des restrictions de circulation dans la
région grenobloise
LES RESTRICTIONS DE CIRCULATION DANS LA REGION GRENOBLOISE

s Autoroutes

. Les principaux industriels générateurs de flux

e AlICUNE Testriction de circulation

Interdiction de circulation ou hmitation de tonnage + limitation horaire
Limitation horaire

Interdit au T

Interdit au transzit

Interdiction de circulation ou linmtation de tonnage
Ttinérai e
mems  Itinéraire obligatoire Auteur: DREAL / UT 38 / Violaine TANTOT
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ORGANISER LA CIRCULATION ROUTIERE DU TRANSPORT DMATIERES DANGEREUSES :
COMMENT S6Y PRENDREFAREQUE FAUT

ANNEXE n°14 : Carte des restrictions de circulation dans le
Nord/Ouest de la région grenobloise
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